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1. Darstellung de s Vorhabens
1.1 Planerische Beschreibung

Im Raum zwischen den Oberzentren Mainz und Koblenz existieren auf einer Stromlénge von rund
80 km derzeit keine festen Rheinquerungen. Gegenstand der MalRBnahme ist der Neubau einer
festen Querungsmdglichkeit bei St. Goar / St. Goarshausen, um somit eine flussubergreifende
Regionalentwicklung anzustof3en.

In den folgenden Unterlagen werden dazu vier feste Querungsvarianten miteinander verglichen:
- Tieflage zentral (Briicke in Tieflage innerhalb der Stadte St. Goar / St. Goarshausen)
- Hochlage zentral (Briicke in Hochlage innerhalb der Stadte St. Goar / St. Goarshausen)

- Tunnel (mit dem Westportal in der Stadt St. Goar und dem Ostportal in der Stadt St.
Goarshausen)

- Tieflage aul3erhalb (Briicke zwischen Fellen und Wellmich)

AuRerdem werden die verkehrlichen und strukturellen Wirkungen zweier optimierter Féahrvarian-
ten untersucht und den festen Querungsvarianten gegenubergestellt:

- Fahrbetrieb optimiert (Fahre mit bestehenden Betriebszeiten, gréReren Fahrkapazitaten
und kostenfreier Fahrnutzung)

- Fahrbetrieb optimiert + 24h (Féahre mit 24-Stunden Féahrbetrieb, gréReren Fahrkapazita-
ten und kostenfreier Fahrnutzung)

Vorhabentrager fir das Raumordnungsverfahren (ROV) sind die beiden angrenzenden Kreise
Rhein-Hunsrick und Rhein-Lahn sowie das Land Rheinland-Pfalz. Der Landesbetrieb Mobilitét
Rheinland-Pfalz (LBM RP) stellt im Auftrag der drei vorgenannten Beteiligten die erforderlichen
Unterlagen zusammen und beantragt das Verfahren beim Ministerium des Inneren und fir Sport
(Mdl).

Die Baulasttragerschaft soll im Anschluss an das ROV mit den beiden Kreisen und dem Land
nach den gesetzlichen Vorgaben und auf Basis der fur die Raumordnung durchgefiihrten Unter-
suchungen bestimmt werden.

Die Stadt St. Goar gehort seit dem 01. Januar 2020 zur Verbandsgemeinde (VG) Hunsrick-Mit-
telrhein und liegt im Rhein-Hunsrick-Kreis. Die Schwesterstadt St. Goarshausen liegt gegeniiber
auf der anderen Rheinseite im Rhein-Lahn-Kreis und gehért zur VG Loreley.

Die groRraumige ErschlielBung des Welterbegebiets Oberes Mittelrheintal erfolgt von Westen
Uiber die Autobahn A 61, von Osten tber die A 3. Im Norden des Oberen Mittelrheintales grenzt
die A 48, im Siden die A 60 an.

Innerhalb des Welterbes verbinden die linksrheinische B 9 die linksrheinischen Welterbe-Kom-
munen und die rechtsrheinische B 42 die rechtsrheinischen Welterbe-Kommunen. Von Bedeu-
tung flr die Verbindung der Hohengemeinden auf der rechten Rheinseite und als Zubringer zur
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Abbildung 1: Lage von St. Goar / St. Goarshausen im vorhandenen Stral3ennetz

Fur die Verkehrsuntersuchung wird zwischen einem Untersuchungsraum und einem Planungs-
raum differenziert. Wahrend beim Planungsraum der Fokus auf dem unmittelbar von den Planun-
gen betroffenen engeren Umfeld der neuen Querung liegt, wird der Untersuchungsraum als Ge-
biet definiert, in dem verkehrliche und strukturelle Wirkungen einer Rheinquerung angenommen
werden konnen. Es werden also sowohl kleinrdumige, z. B. im regionalen Austausch zwischen
den beiden Rheinseiten, als auch weitrdumige Verkehrsbeziehungen bertcksichtigt. Der Unter-
suchungsraum erstreckt sich etwa zwischen Bingen und Ridesheim am Rhein im Siden und der
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sudlichen Grenze der Stadt Koblenz im Norden. Die westliche Grenze bildet die A 61 und auf der
rechten Rheinseite reicht der Untersuchungsraum bis etwa zur B 260. Er umfasst somit vollstan-
dig den Raum, der als UNESCO-Welterbe anerkannt worden ist.

Der Planungsraum ist enger gefasst und wird begrenzt durch Boppard im Norden und Oberwe-
sel / Kaub im Suden. Die dstliche und westliche Begrenzung sind mit der des Untersuchungs-
raums identisch.

Die Abgrenzung des Untersuchungsraumes der Umweltvertraglichkeitsstudie (UVS) orientiert
sich an der Lage der zu untersuchenden Varianten sowie an den in der Raumordnung zu behan-
delnden Belangen der Umwelt. Naturschutzfachlich beriicksichtigt die Raumabgrenzung die
Schwerpunkte, die innerhalb der Machbarkeitsstudie zur Standortfindung! herausgearbeitet wur-
den und einer weiteren vertieften Behandlung fur eine raumordnerische Beurteilung bedirfen. Im
Rahmen der Abstimmung mit der Oberen Naturschutzbehdrde (SGD Nord) sind eine nérdliche
und sudliche Abgrenzung jeweils in ca. 1.000 m Entfernung von den nachstgelegenen Varianten
vereinbart worden. Um Sichtbeziehungen zu den Bruckenvarianten im Suden bertcksichtigen zu
konnen, wurde abweichend davon die Loreley mit einbezogen und somit die 1.000 m-Grenze
Uberschritten. Zur Festlegung der Breite des Untersuchungsraumes wurde ein Abstand von ca.
500 m vom jeweiligen Flussufer gewahlt. In Bereichen, in denen Téaler in das Rheintal miinden
(u. a. Grundelbachtal, Hasenbachtal, Wellmicher Tal) wurde ein etwas tieferer Raum abgegrenzt.

Die genaue Abgrenzung des ca. 843 ha groR3en Untersuchungsraumes ist den Karten 1-6 zur
UVS zu entnehmen, die diesem Erlauterungsbericht zusammen mit dem textlichen Teil der UVS
als Anlage beigeflgt sind.

Gemal der rheinland-pfalzischen Landesplanung ist der Bereich St. Goar / St. Goarshausen dem
5DXPVWUXNWXUW\S A/IQG O L FX Barétet Rirstus]sintiHiR UWekénH3&meinden
als zentrale Orte der mittelzentralen Stufe innerhalb eines Mittelbereichs zu einem sogenannten
APLWWHO]JHQWUDOHQ 9HUEXQG NRRSHULMUHQGHU =HQWUHQ?3 X\

In den Richtlinien fur integrierte Netzgestaltung (RIN) werden solche zentral6rtlichen Verbiinde
wie ein zentraler Ort behandelt, wobei einer der Orte die Zentralitatsstufe des Verbundes behalt
und die Ubrigen Orte eine Stufe tiefer angenommen werden*. Daraus ergibt sich flr eine feste
Rheinquerung zwischen den Gemeinden eine Verbindungsfunktionsstufe Il (regionale Verbin-
dung)®. Sie ist somit entwurfstechnisch gemaf den Richtlinien fiir die Anlage von LandstraRen
(RAL) der Entwurfsklasse EKL 3 zuzuordnen®.

1 Cochet Consult, GVS Gesellschaft fur Verkehrsberatung und Systemplanung, im Auftrag der Planungs-
gemeinschaft Mittelrhein-Westerwald, Untersuchung verbesserter Rheinquerungen am Mittelrhein, 2003
2 Ministerium des Inneren und fir Sport Rheinland-Pfalz, Landesentwicklungsprogramm (LEP 1V), Mainz,
2008, S. 44

3 Ebd., S. 86-87

4 Forschungsgesellschaft fir StraBen- und Verkehrswesen, Richtlinien fiir integrierte Netzgestaltung, Koln,
2008, S. 10

5 Forschungsgesellschaft fir StraBen- und Verkehrswesen, Richtlinien fiir integrierte Netzgestaltung, Kaéln,
2008, S. 12

6 Forschungsgesellschaft fur Straen- und Verkehrswesen, Richtlinien fur die Anlage von LandstralRen,
Kéln, 2012, S. 19
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Nach den Kriterien der RIN sind im Bereich der Mittelrheinquerung die L 213 von der A 61 bis zur
B 9 (im unteren Abschnitt wird der Verkehr tber die K 128 und die L 206 bis zur B 9 gefiihrt), die
B 9, die B 42, die B 274 bis zur B 260 und die B 260 selbst im funktionalen Verkehrsnetz der
Verbindungsstufe Il xiberregionale StralRenverbindung tzugewiesen.

1.2  Stral3enbauliche Beschreibung

Variante Tieflage zentral

=

ey _‘,:,‘,o LV

17NN
i

e

R

'\

F
i
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=
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=

Abbildung 2: Variante Tieflage zentral

Die Variante Tieflage zentral hat eine Gesamtlange von ca. 475 m und beginnt unmittelbar stidlich
der Hafenmole von St. Goar an der B 9 und fuhrt in einem geraden Verlauf tGiber den Rhein auf
die B 42 am rechten Ufer. Der dortige Anschlusspunkt liegt direkt am Kreuzungsbauwerk der
beiden BundesstralRen 42 und 274. Der Anschluss in St. Goar ist als Kreisverkehr geplant’. Fur
die Einmundung in die B 42 wird diese um einen Fahrstreifen fur Linksabbieger erweitert.

7 Der Kreisverkehr wird aufgrund der im Rahmen des Gutachtens zur Bewertung visueller Wirkungen der
geplanten Rheinquerungen zwischen Sankt Goar und Sankt Goarshausen gemachten Einwande im Zuge
der weiteren Planung durch eine Einmiindung ersetzt werden. Dadurch eréffnet sich die Mdglichkeit, die
vorhandene Hafenzufahrt anzupassen; eine neue Zufahrt kénnte somit obsolet werden.
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Mit einer Lange von 410 m nimmt das Brickenbauwerk fast die gesamte Lange der Variante ein.
Da das Bauwerk im innerstadtischen Bereich liegt und daher mit deutlich erhbhtem Ful3ganger-
und Radverkehrsaufkommen zu rechnen ist, ist auf beiden Seiten ein kombinierter Geh- und
Radweg vorgesehen. Die tatsachliche Erforderlichkeit beidseitiger kombinierter Geh- und Rad-
wege wird im Zuge der weiteren Planung
Uberpruft.

Anhand der Zuordnung zur EKL 3 ergibt
sich gemaR den RAL?® fur die Briicke ein
Regelquerschnitt RQ 11B mit einer Fahr-
bahnbreite von 8,00 m. Durch die beidsei-
tigen kombinierten Geh- und Radwege be-
Tl 350 | 350 || 180 11025 tragt die Gesamtbreite der Briicke 13,50 m.

Abbildung 3: Regelquerschnitt RQ 11B
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Abbildung 4: Variante Hochlage zentral

Die Bricke in Hochlage beginnt linksrheinisch an der L 206 im Griindelbachtal, schneidet dann
den Hang der Burg Rheinfels an, tberquert Bahn, B 9 und den Rhein. Auf der anderen Rheinseite
Uberquert die Trasse die B 42 und die rechtsrheinische Bahnstrecke und fuhrt dann in einem
Tunnel bis zur B 274 im Hasenbachtal. Entlang der stromaufwarts gelegenen Briickenseite ist
aul3erhalb des Tunnels ein moglicher Geh- und Radweg dargestellt, der auf der rechten Rhein-
seite am Westhang des Rabenack entlang bis zur B 42 hinuntergefiihrt wird. Die tatsachliche

8 Forschungsgesellschaft fur Straen- und Verkehrswesen, Richtlinien fur die Anlage von LandstralRen,
Kéln, 2012, S. 32
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Erforderlichkeit des Geh- und Radwegs wird im Zuge der weiteren Planung Uberprdft. Die Anbin-
dung an das vorhandene Strafl3ennetz erfolgt hier tber plangleiche Einmundungen.

Von der insgesamt 1.300 m langen Variante entfallen 525 m auf das Briickenbauwerk und 396 m
auf den Tunnel.

Anhand der Zuordnung zur EKL 3 ergeben sich gemaf? den RAL fur die freie Strecke ein Regel-
querschnitt RQ 11 und fur die Briicke ein RQ 11B mit Fahrbahnbreiten von jeweils 8,00 m sowie
fur den Tunnel ein RQ 11t mit 7,50 m Fahrbahnbreite.

Variante Tunnel

Abbildung 5: Variante Tunnel

Der Tunnel beginnt linksrheinisch an der L 206 im Grindelbachtal, wird dann in einer Schleife
unter dem Rhein hindurchgeftihrt und miindet rechtsrheinisch im Hasenbachtal in die B 274 ein.
Die gro3e Gesamtl&nge der Variante von 1.930 m ergibt sich dadurch, dass der Tunnel nur mit
einer maximalen Steigung von 5 % geplant werden darf und im Flussbereich eine Mindesterd-
Uiberdeckung von 11 m tber dem Tunnelfirst eingehalten werden muss.
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Der Tunnel muss bei einer Lange von 1.870 m mit ei-
nem Fluchtstollen ausgestattet sein. Neben der Fahr-
bahn ist auf beiden Seiten ein Notgehweg vorgese-
hen. An den Portalen verteilen Kreisverkehre die ein-
und ausfahrenden Fahrzeuge.

Anhand der Zuordnung zur EKL 3 ergibt sich ein Re-
gelquerschnitt RQ 11t mit einer Fahrbahnbreite von

7,50 m.
0,25 0,50 0,25
1,001 3,25 1L 3,25 |[1,00
7.50
9,50
(Abmessungen in [m]) Abbildung 6: Regelquerschnitt RQ 11t

Variante Tieflage au3erhalb

Abbildung 7: Variante Tieflage aul3erhalb

Die Variante geht aus einem im Jahr 2009 durchgefiihrten Realisierungswettbewerb hervor, bei
dem die Arbeitsgemeinschaft Heneghan Peng Architects, Arup Consulting Engineers und Mitchel
and Associates aus Dublin als Sieger hervorging.

Der sogenannte Siegerentwurf sieht eine Querungsmoglichkeit auRerhalb der Ortskerne von
St. Goar und St. Goarshausen vor. Etwa 2,5 km stromabwarts, zwischen den Ortsteilen Fellen
und Wellmich, wird eine leicht S-férmige Briicke Uber den Rhein gefiihrt und an die beiden Bun-
desstralRen 9 und 42 angeschlossen.
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Die Gesamtlange dieser Variante betragt 580 m, wovon 480 m auf die Brucke entfallen. Die An-
schliisse an die BundesstralRen sind als plangleiche Einmindungen mit Fahrbahnteilern vorge-
sehen. Entlang der stromaufwarts gelegenen Brickenseite ist ein kombinierter Geh- und Radweg
vorgesehen.

Wie bei den anderen Briickenvarianten ergibt sich anhand der Zuordnung zur EKL 3 ein RQ 11B
mit einer Fahrbahnbreite von 8,00 m.

Variante Fahrbe trieb optimiert / Fahrbetrieb  optimiert + 24 h

Im Zusammenhang mit dem Neubau einer Briicke oder eines Tunnels im Mittelrheintal wurde
auch immer wieder die Frage aufgeworfen, ob mit einem optimierten Fahrbetrieb nicht auch die
gewilnschten Effekte fir die Wirtschaft und die Bevdlkerung erzielbar waren. Zur Attraktivitats-
steigerung dieser Querungsart bieten sich grundséatzlich drei Ansatzpunkte an:

X Erweiterung der Fahrkapazitat
X kostenfreie Nutzung
X Ausdehnung der Betriebszeiten.

Aus diesen Ansatzen wurden die beiden Fahr-Varianten abgeleitet. Eine ausfihrliche Beschrei-
bung findet sich in Kapitel 3.2.

1.3  Streckengestaltung

Durch die neue Querungsmaoglichkeit erfolgt keine grundlegende Veranderung der Streckenge-
staltung im Zuge der B 9 und der B 42. Lediglich bei den beiden Tieflage-Varianten werden neue
Knotenpunkte erforderlich. Die Linienfilhrung in Lage und Hohe bleibt bei den beiden Stral3enzii-
gen in allen Varianten unverandert. AuRerdem wird bei den Varianten Hochlage zentral und Tun-
nel im Hasenbachtal im Zuge der B 274 ein neuer Knotenpunkt erforderlich.

Eine gestalterisch-beratende Mitwirkung kompetenter Fachleute ist bei der weiteren Ausarbeitung
der Vorzugsvariante vorgesehen. Hier geht es darum, durch Konstruktion, Materialwahl und Farb-
gebung eine Lésung zu finden, die sich ein- und unterordnet in den kontextualen Zusammenhang
der morphologischen Einheit Bebauung-Verkehrsbauwerk. Eine auffallend akzentsetzende L6-
sung wird nicht angestrebt.

Variante Tieflage zentral

Ziel war, das Bauwerk méglichst weitgehend in die Umgebung zu integrieren. Das geschieht zu-
néachst durch die Wahl eines von alters her bekannten, konventionellen Uberbriickungssystems:
dem Bogentragwerk in Anlehnung an die Aqué- und Viadukte der Romer. Leicht geschwungene,
schlanke Bégen verhindern, dass allein schon durch Kubatur und Masse der Eindruck eines ko-
lossalen Monumentes entsteht. Eine dezente, landschaftsangepasste Farbgebung tragt des Wei-
teren ebenfalls zu dem unauffalligen Erscheinungsbild bei.
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Variante H och lage zentral

Es gelten die gleichen Gestaltungsgrundsatze wie bei der Variante Tieflage zentral.

Variante Tunnel

Gestalterische und baukulturelle Aspekte spielen bei der Tunnel-Variante nur eine untergeordnete
Rolle. Durch die Verlegung der Rheinquerung unter die Erde bleibt das Landschaftsbild des Mittel-
rheintals weitestgehend unbertiihrt. Die Tunnelportale werden sowohl von ihrer Form, als auch von
der Farbgebung her dem Gelande im Umfeld angepasst.

Variante T ieflage aul3erhalb

Fir diese Variante wurde im Jahr 2009 ein Realisierungswettbewerb durchgefuhrt, bei dem der

hier zugrunde gelegte Entwurf als Sieger hervorging. Trotz der punktuell aus dem Uberbau her-
ausragenden, schrag liegenden A) O « Mitkd Blas Bauwerk insgesamt durch die niedrige Uber-

bauhdhe, die gerade Untersicht und die Schlangenlinienform sehr filigran. Diese konstruktiven
A)O+JHO3 VROOHQ GLH ZHOOHQI|UPLJHQ :HLQEHUJH GHV OLWWHO!
Beeinflussung gering halten. Ein Anstrich in hellem Grau soll ein nahtloses Einbinden in die di-

rekte Umgebung bewirken.®

9 Arbeitsgemeinschaft Heneghan Peng Architects, Arup Consulting Engineers und Mitchel and Associates,
Wettbewerb Planung der Mittelrheinbruecke, Anlage 1: Erlduterungsbericht, Kapitel 1.7
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2. Begrundung des V orhabens

2.1 Vorgeschichte der Planung, vorausgegangene Untersuchungen und Verfah-
ren

Die Kreise und Gemeinden am Mittelrhein beobachten seit langem in ihren Rheinufergemeinden
eine Abnahme der Einwohnerzahlen, einen zunehmenden Gebaudeleerstand, eine nachlassende
Nachfrage nach Immobilien sowie einen Riickgang der Wirtschaftskraft, der sich in stagnierenden
bzw. ricklaufigen Beschéftigtenzahlen ausdriickt. So hat z. B. die Bevolkerungszahl im Zeitraum
von 1970 bis 2019 in Kaub um 57 %, in St. Goarshausen um 42 % und in St. Goar um 21 %
abgenommen?.

Im Raum zwischen den Oberzentren Mainz und Koblenz existieren auf einer Stromléange von 80 km
derzeit keine festen Rheinquerungen in Form eines Tunnel- oder Brickenbauwerks. Den Rhein
querende Verflechtungen und Verkehrsbeziehungen sind daher auf die Féahren Uber den Rhein
angewiesen. Diese verkehren nicht in den Nachtstunden, sind bei Hoch zund Niedrigwasser nicht
in Betrieb und verursachen durch ihre festen Fahrplanzeiten im Allgemeinen auch langere Warte-
zeiten. Dies wirkt sich nachteilig auf die Erreichbarkeit der Rheinufergemeinden aus und schrankt
die Bevolkerungs- und Wirtschaftsentwicklung, den Tourismus sowie das touristische Freizeitange-
bot in dem genannten Raum ein.

Vor dem Hintergrund der seit langerer Zeit bekannten strukturellen Entwicklungsdefizite des Rau-
mes, kam bereits im Jahr 1982 ein Gutachten!! der Planungsgemeinschaft Mittelrhein-Westerwald
zu dem Schluss, dass eine Rheinbriicke mit ergdnzenden Mal3nahmen zur Strukturverbesserung
die regionale Entwicklung nachhaltig positiv férdern kdnnte.

Im November 2001 wurde die vorgenannte Untersuchung durchein ASHUNHKUVNRQJHSW OLW
tal 32 erganzt.

Mit der Suche nach einem geeigneten Standort wurde das Vorhaben in 2003 inder ASQWHUVXFKXQ.
YHUEHVVHUWHU 5KHLQT XH ®PXQAUH§y d@PPlanungvdéh@insehidft v@iter kon-

kretisiert. Zur raumlichen Eingrenzung wurde der Flusslauf zwischen Boppard und Oberwesel /

Kaub Uberprift. Wegen der Néhe zur Siudbriicke wurde der Bereich zwischen Koblenz und

Boppard ausgenommen. Der Bereich sudlich von Oberwesel / Kaub wurde nicht untersucht, da

dieser aul3erhalb der Region Mittelrhein-Westerwald liegt.

Die Prifung umfasste neben den topografischen Gegebenheiten auch die Aspekte der Siedlungs-
struktur mit der zentralortlichen Gliederung, die vorhandene funktionale Gliederung der Verkehrs-
netze sowie die Belange der Umwelt.

Beweggrund fur die Untersuchung war auch das Bestreben, Impulse fir die Regionalentwicklung auf
dem Gebiet der beiden Kreise Rhein-Lahn und Rhein-Hunsriick zu geben.

10 Statistisches Landesamt Rheinland-Pfalz, aus der Datenbank fir alle Stadte und Gemeinden im Land
11 Planungsgemeinschaft Mittelrhein-Westerwald, Untersuchung zur strukturellen Entwicklung im Huns-
rick-Taunus-Raum, 1982

12 Kocks Consult GmbH, Verkehrskonzept Mittelrheintal, 2001

13 Cochet Consult, GVS Gesellschaft fur Verkehrsberatung und Systemplanung, im Auftrag der Planungs-
gemeinschaft Mittelrhein-Westerwald, Untersuchung verbesserter Rheinquerungen am Mittelrhein, 2003
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An den folgenden Stellen wurden nach den genannten Gesichtspunkten feste Rheinquerungen fur
prinzipiell sinnvoll erachtet:

- Querung bei Boppard mit Anbindung an die Landesstralen L 207, L 209 und L 210

- Querung bei St. Goar / St. Goarshausen mit Anbindung an die Landesstraen L 206 und
L 213 sowie die Bundesstral3e B 274

- Querung bei Oberwesel mit Anbindung an die Bundesstrafl3en B 9 und B 42
- Querung bei Kaub mit Anbindung an die Bundesstrafl3en B 9 und B 42

Nach Abwagung der Anforderungen der Raumordnung mit dem funktionalen Stral3ennetz, der
Siedlungsstruktur mit den zu erwartenden lokalen und regionalen Nutzenwirkungen, der Topo-
grafie mit der baulichen Machbarkeit sowie der bestehenden StraReninfrastruktur mit dem An-
schluss der neuen Querung an bestehende StralRen und die weiterfihrende Stral3eninfrastruktur
wurde die Querung bei St. Goar / St. Goarshausen als am gunstigsten eingestuft und weiter ver-
tieft betrachtet.

Aus insgesamt 12 Varianten einer festen Flussquerung in dem vorgenannten Bereich wurden finf
(vier feste Querungen plus Fahre) fiir detailliertere Untersuchungen vorgeschlagen. Pramisse dabei
war, sowohl eine Briickenkonstruktion in Tieflage als auch eine in Hochlage, eine Tunnellésung
sowie eine mdgliche Optimierung der Fahre bei der Bearbeitung zu berlcksichtigen. Die funf Vari-
anten wurden nach Abstimmung mit der Oberen Raumordnungsbehorde (SGD Nord) den vorlie-
genden Unterlagen zugrunde gelegt.

Die Kurzfassung der Untersuchung ist in den Anlagen beigefiigt.

In 2004 vereinbarten das Land Rheinland-Pfalz und die beiden beteiligten Kreise Rhein-Lahn und
Rhein-Hunsrick, dass der LBM RP die Raumordnungsunterlagen im Auftrag der beiden Kreise
erstellt.

Es folgten in 2005 eine UVS und eine Wirtschaftlichkeitsuntersuchung®* und in 2006 eine Machbar-
keitsuntersuchung fiir eine Tunnellésung?®.

8P GDV 3UIGLNDW A:HOWNXOWXUHUEH3 GHVY OLWWHOUKHLQWDOV
EUsFNH3 LQ¥UmdiM&ii ZDO7 mittels einer A, Q1R U P D W L RIQsSVONE SO M\HEThe-

Zentrum in Paris friihzeitig Uber das Vorhaben unterrichtet. 2008 forderte das Welterbekomitee in

seiner Tagung in Quebec ergénzende Aussagen zur Umweltvertraglichkeit und zum Verkehr.

Die Verkehrsuntersuchung (im Rahmen der Studie 2003, Cochet Consult) und die UVS wurden
umgehend aktualisiert und dem Welterbekomitee in 2009 vorgelegt. In seiner Sitzung in Sevilla im
gleichen Jahr verschob das Komitee jedoch die endgultige Entscheidung auf 2010 mit der Forde-
rung nach einer AYLV XD O L P SWdhstbevanrigichkeitsstudie).

14 BPV Consult GmbH, Wirtschaftlichkeitsuntersuchung einer Querung des Mittelrheins bei St. Goar / St.
Goarshausen, Koblenz, 2005

15 Bung Beratende Ingenieure, Machbarkeitsstudie zur Tunnellésung, November 2006

16 Dem Dresdner Elbtal wurde im Juni 2009 der Weltkulturerbe-Titel aberkannt, weil die UNESCO die 2007-
2013 erbaute WaldschléRchenbriicke als landschaftszerstorend betrachtete.
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Nach einem Realisierungswettbewerb im Jahr 2009 fir eine Rheinbriicke bei Fellen und Wellmich
wurden die visuellen Auswirkungen des Siegerentwurfes von Prof. Wachten in der RWTH Aachen
beurteilt'” und zusammen mit einem A* X W D F KrWergRich&nden Wirtschaftlichkeit einer Brii-
cken- einer Tunnel- XQ G HLQHU )IK U ddhKBrhi@ezrmeud vorgelegt.

Im Rahmen seiner 34. Sitzung im August 2010 in Brasilia stellte das Welterbekomitee unter ande-
UHP IHVW GDVV AGLH 3Reeint&litigdnglzeigt, \dassidaTdl nordlich von St. Goar
und St. Goarshausen in gewisser Weise weniger bedeutend fur den AufRergewdhnlichen Univer-
sellen Wert der Welterbestatte als Ganzes ist als das Gebiet direkt im Stiden und daher die Briicke
visuellakz HSWDEH® ZIUH 3

Im November 2010 fasste der rheinland-pfalzische Ministerrat den Beschluss, den von dem Komi-
tee geforderten Masterplan fur die Weiterentwicklung der Welterbestatte Oberes Mittelrheintal zu
erstellen.

Ab Mai 2011 ruhten gemal Koalitionsvereinbarung der neu gewahlten Landesregierung die Pla-
nungen fir eine feste Flussquerung im Mittelrheintal.

GemaR dem im Februar 2013 vorgelegten Masterplan solltHQ AGLH HUDUEH IL\WMiHW#iH Q 9L VL

teren Schritten in Form eines ganzheitlichen regionalen Umsetzungskonzeptes konkretisiert wer-
den. 3°

Die Planung einer Mittelrheinbriicke wurde im Mai 2016 in den Koalitionsvertrag der neu gewahlten
Landesregierung aufgenommen. Dort heif3t es unter dem Punkt Mobilitat im Mittelrheintal verbes-
sern:

Bie Planung einer Mittelrheinbriicke als welterbevertragliches, kommunales Verkehrsprojekt
wird wieder aufgenommen. Diese Planung ist eingebunden in die Entwicklung eines regionalen
Mobilitdtskonzeptes.

Die Fahrverkehre haben insbesondere im Mittelrheintal eine hohe verkehrliche Bedeutung. Zu-
dem bereichern sie den Tourismus und sind Bestandteil des Weltkulturerbestatus im Mittel-
rheintal. Mit dem neuen Fahrverbund haben die Fahrbetreiber die Kundenfreundlichkeit erhoht,
Tickets werden gegenseitig anerkannt. Darliber hinaus wird geprtft, inwieweit Fahrverkehre
im Rahmen des OPNV durch die zustandigen Aufgabentrager starker begleitet und geférdert
werden konnen. Zu priufen sind ergéanzende, flexible Angebote zu den Tagesrandzeiten durch
die verschiedenen Fahrbetreiber.

17 Institut fur Stéadtebau und Landesplanung RWTH Aachen, Wachten et. al., im Auftrag des Ministeriums
fur Wirtschaft, Verkehr, Landwirtschaft und Weinbau Rheinland-Pfalz und des Ministeriums fur Bil-
dung, Wissenschaft, Jugend und Kultur Rheinland-Pfalz, Gutachten zur Beurteilung der visuellen Auswir-
NXQJHQ GHU JHSODQWHQ 5KHLQEU*FNH JZLVFKHQ :HOOPLFK XQG
UHV OLWWHOUKHLQWDOS3:

18 United Nations Educational, Scientific and Cultural Organization +World Heritage Committee, Report of
the Decisions adopted by the World Heritage Committee at ist 34th session, Entscheidung 34 COM 7B.87
(Ubersetzung durch die Landesregierung Rheinland-Pfalz), Brasilia, 2010

19 Ministerium fur Wirtschaft, Klimaschutz, Energie und Landesplanung Rheinland-Pfalz, Masterplan Welt-
erbe Oberes Mittelrheintal +Herausforderungen und Visionen fir die zukinftige Entwicklung, Mainz, Feb-
ruar 2013, S. 53
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Mit diesen Mal3nahmen wird auch die Bewerbung des Landes Rheinland-Pfalz zur Ausrichtung
der Bundesgartenschau 2031, die die Koalitionspartner einhellig befirworten, unterstutzt. 2°

Es folgten daraufhin Gesprache und Abstimmungen zwischen den beiden betroffenen Landkreisen
Rhein-Lahn, Rhein-Hunsriick und dem Land Rheinland-Pfalz - insbesondere tber die Frage der
Baulasttragerschaft und der Finanzierung des Projekts. Daneben wurden die beiden Kreise ber
den aktuellen Sachstand, die Bedeutung und den Ablauf des angestrebten Raumordnungsverfah-
rens informiert. Die drei Parteien kamen Uberein, dass der LBM RP die Raumordnungsunterlagen
erstellt und die Raumordnung im Auftrag der beiden Landkreise und des Landes ohne Festlegung
eines Baulasttragers beantragt. Der Baulasttrager soll im Anschluss an das ROV nach den gesetz-
lichen Vorgaben bestimmt werden.

In der Antragskonferenz am 23.10.2018 wurden gemeinsam mit der Oberen Raumordnungsbe-
hérde Inhalt und Umfang der fur das Verfahren erforderlichen Antragsunterlagen festgelegt. Dem-
nach sind die unter 1.1 genannten Varianten fur das ROV abzuleiten und hinsichtlich ihrer Auswir-
kungen auf das Umfeld zu untersuchen.

Die Betroffenheit des Umfeldes soll fiir jede Variante anhand folgender, aktueller Gutachten bewer-
tet werden:

- Landschaftsbildanalyse (auf Basis einer Visualisierung)

- Umweltvertraglichkeitsstudie

- Verkehrsgutachten (mit Analyse und Prognose)

- Volkswirtschaftliche Auswirkungen (mit Nutzen/Kosten-Verhaltnis)
- Regionalwirtschaftliche Auswirkungen

- Immissionsgutachten (zum Larm und zu den Luftschadstoffen)

- Stadtebaulicher Fachbeitrag

Als Grundlage dienen (digitalisierte) Konstruktionsskizzen der einzelnen festen Varianten.

2.2 Pflicht zur Umweltvertraglichkeitsprifung

Vor dem Hintergrund der hohen Empfindlichkeit des Raumes (FFH-Gebiet Nr. 5711-301 Rhein-
hange zwischen Lahnstein und Kaub3 VSG-Nr. 5711-401 AMittelrheintal3 UNESCO-
Weltkulturerbe Mberes Mittelrheintal 3 und mdglicherweise von vorneherein nicht auszuschlie-
Render ausgedehnter Auswirkungen einer festen Querung auf die Umgebung, hat die Obere Na-
turschutzbehorde eine Umweltvertraglichkeitspriafung (UVP) gefordert. Unter Anderem wies sie
dabei auf die Notwendigkeit einer Landschaftsbildanalyse nach einer anerkannten Methode hin.
'LH %HZHUWXQJ GHV A6LHJHUHQW AbstimiangerL Mit SienK PNESCG-H U
Welterbekomitee erfolgte in einer Art und Weise, die diese Forderung erfille.

20 Koalitionsvertrag Rheinland-Pfalz 2016-2021, Mainz, 17. Mai 2016, S. 49
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2.3 Verkehrliche und raumordnerische Bedeutung des Vorhabens
2.3.1 Ziele der Raumordnung/Landesplanung und Bauleitplanung
Das Vorhaben deckt sich mit den Zielen der Raum- und Landesplanung.

Nach dem Landesentwicklungsprogramm (LEP) 1V, Grundsatz G 155, VLQG AZHLWHUH 5KHI
rungen, wie bei Linz, St. Goar, Bingen und Nierstein (..) zu prifen. Sie tragen zu einer besseren
regionsiibergreifenden Mobilitdt bei. ( «) Dabei hat insbesondere eine feste Rheinquerung im

Bereich von St. Goar-St. Goarshausen fir den Mittelrheinabschnitt zwischen Mainz und Koblenz

HLQH KRKH %HGHXWXQJ 3

Im regionalen Raumordnungsplan Mittelrhein-Westerwald von 2017 heil3t es unter Ziel Z 128
dazu:

An Bereich bei St. Goar/St. Goarshausen ist die Errichtung einer Rheinbriicke notwendig.
Begrindung/Erlauterung:

Durch eine feste Rheinquerung kénnte die Trennwirkung des Rheins erheblich gemindert werden

und vor allem der rechtsrheinische Bereich wesentlich besser an die gewerblichen Entwicklungs-

bereiche entlang der Autobahn A 61 angebunden werden. Durch eine MachbaUNHLWVVWXGLH /
besserungder 5 KHLQTXHUXQJHQ DP OLWWHOUKHLQ?3 VLI(RBeibklidkeS RV LW L
bei St. Goar/St. Goarshausen belegt worden. Die Rheinfahren sind als wesentliches Verbin-
dungselement langfristig zu sichern und leistungsféahig zu gestalten. Die Verkehrsverbindung ist

wegen der weiteren wirtschaftsstrukturellen Entwicklung erforderlich. Eine Errichtung ist weiter

zu verfolgen in Abstimmung mit der UNESCO: die Belange des Welterbes sind zu beriicksichti-

gen.

Der Verbindung kommt auch eine regionale Bedeutung zu. %2

Aus der Bauleitplanung der Kreisverwaltung des Rhein-Hunsriick-Kreises wird ersichtlich, dass

die FIIFKH LP *HOWXQJVEHUHLFK GHIMQEDXXQGHASOPRQ\GHU 9DULD
zentral betroffen ist (siehe Abbildungen 8 und 9). Ebenfalls von der Variante betroffen ist der
*HOWXQJVEHUHLFK GHV %HEDXXQJVS O Bdighausdh sle@eYARBIdUAD | Q G H 3
10).

21 Ministerium des Inneren und fir Sport Rheinland-Pfalz, Landesentwicklungsprogramm (LEP 1V), 2008,
Teil B, S. 155

22 Planungsgemeinschaft Mittelrhein-Westerwald, Raumordnungsplan Mittelrhein + Westerwald, 2017,
S. 62
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Abbildung 8: Ubersicht Bauleitplanung der Kreisverwaltung Rhein-Hunsriick (Auszug)®
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23 https://lwww.geoportal-rheinhunsrueck.de/fachkarten/bauleitplanung, Stand 09.12.2020
24 Ebhd., Stand 09.12.2020
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Nach dem Flachennutzungsplan (FNP) der VG Loreley liegen die rechtsrheinischen Briicken-
kopfe der beiden Tieflagevarianten im Dauergriinland bzw. in Ufergehélzen. Die Variante Hoch-
lage zentral tangiert mit der westlichen Tunnel6ffnung und dem Radweg das pauschal geschitzte
Biotop Rabenack.

25 https://www.geoportal.rip.de/search/, SuchbegU LIl A6W *RDUVKDXVHE®RE 6WDQG
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St. Goar in 2009 ein Architektenwettbewerb zur Neugestaltung des Rheinvorlandes durchgefiihrt.

Aufgabe war die Erstellung eines Gesamtkonzeptes, das sowohl konkret anstehende als auch

maogliche Baumalnahmen vor dem Hintergrund des Weltkulturerbes gestalterisch und funktional
miteinander in Einklang bringt. Wesentliche Eckpunkte waren dabei unter anderem eine ortsge-

rechte Gestaltung der Ortsdurchfahrt der B 9, die Gestaltung der Stadteingange, der Rheinufer-
promenade und der 6ffentlichen Platze.

Die Umgestaltung der Hafen- und Uferpromenade wurde als wasserwirtschaftliche Mal3nahme
durch die SGD Nord, Abteilung Wasserwirtschaft, in 2011 fertiggestellt. Der Ausbau der Orts-
durchfahrt wurde im Jahr 2015 abgeschlossen. Beide MalRnahmen sind von der Variante Tieflage
zentral betroffen.

26 https://www.vgloreley.de/html/Gemeinden/Verbandsgemeinde_Loreley/Bauleitplanung_der VG-
Loreley/Flaechenutzungsplan_der_VG_Loreley/FNP_ehemalige VG-
Loreley/index/cs_7064.htmI?PHPSESSID=pcmtbfjhbu2l0n36j4ui2mqto3, Stand 09.12.2020
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2.3.2 Bestehende und zu erwartende Verkehrsverhéaltnisse

Anbindung und Erreichbarkeit sind grundsatzliche Voraussetzung fir das Wirtschaften, den Tou-
rismus und die Lebensqualitét der Bewohner einer Region. Sie werden durch verkehrliche Infra-
strukturen und Verkehrsnetze sichergestellt. Grof3te ErschlieBungsfunktion haben Straf3en und
Schienen. Sie sind Basisinfrastrukturen fir den strallengebundenen Individual- und Guterverkehr
sowie den straRengebundenen Offentlichen Personennahverkehr (OPNV) als auch den schie-
nengebundenen Personennah- und Fernverkehr und den Schienenguterverkehr. Daneben wer-
den Anbindung und Erreichbarkeit Gber Radwege des Alltagsnetzes und touristische Routen,
Wanderwege, Parkplatze (ruhender Verkehr) und Wasserwege hergestellt.

Das Welterbe Oberes Mittelrheintal ist aufgrund seiner Lage zwischen den Ballungsrdumen
Frankfurt / Rhein-Main (Metropolregion Frankfurt / Rhein-Main) und der Stadtregion Koblenz /
Mittelrheinisches Becken (mittelbar Metropolregion Kéln / Bonn) in das gro3raumige StralRen-
und Schienenverkehrsnetz eingebunden. Des Weiteren hat der Rhein als wichtigste europaische
Wasserstral3e eine hohe Bedeutung als Verkehrs- und Transportweg fur die Schifffahrt inne. Das
Obere Mittelrheintal ist zudem Teil des européischen Nord-Sid Guterverkehrskorridors Rotter-
dam - Genua und kann zusammenfassend als bedeutende Verkehrs-, Verbindungs- und Kom-
munikationsachse beschrieben werden.

2321 Infrastruktur

StralRen

Die beiden BundesstraRen B 9 und B 42 befinden sich in einem guten Zustand. Durch die im Bau
befindliche Ortsumgehung (OU) der L 335 Marienfels-Miehlen wird eine weitere Verbesserung
des Verkehrssystems in der Region eintreten. Mit der Aufnahme der OU Braubach in die Liste
der LandesstralRenneubauvorhaben hat das Land seine Bereitschaft bekundet diese zu planen
und zu realisieren.

Radwege

Neben dem motorisierten Individualverkehr (MIV) spielt der Verkehr nicht motorisierter Verkehrs-
teilnehmer eine zunehmend wichtige Rolle im Oberen Mittelrheintal. Dieser wird durch den Bau
von Radwegen auf beiden Seiten des Rheins sowie dessen Nebenflissen gefordert. Teilweise
werden diese Verkehre noch auf den Fahrbahnen abgewickelt. Durch die weitere Verbesserung
des Radwegenetzes wird - neben touristischen Aspekten - mit der Trennung der Verkehrsarten
ein Zugewinn an Verkehrssicherheit erreicht.

Aufgrund der Gberwiegend beengten rAumlichen Verhaltnisse durch die Biindelung der Verkehrs-
wege von Bahn, BundesstralRe und Rhein, ist aus Griinden der Verkehrssicherheit die substanti-
elle Verbesserung der Radwegeinfrastruktur geboten. Das auf3erorts gefahrene Geschwindig-
keitsniveau des motorisierten Verkehrs stellt angesichts der bis zu rd. 4.200 Fahrzeuge taglich
auf der B 42 eine besondere Gefahrdung fur Radfahrer und Fu3gdnger dar. Eine attraktive und
verkehrssichere Radweginfrastruktur im Oberen Mittelrheintal ist von wesentlicher Bedeutung fur
eine zukunftsfahige touristische Entwicklung der Region. Dariiber hinaus verbessert dies auch
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die Voraussetzungen fir eine intensive Nutzung des Fahrrads im Alltagsverkehr, was aktuell auch
durch die enorme Zunahme an E-Bikes gefordert wird.

Auf der linken Rheinseite besteht bereits ein durchgangiger Radweg zwischen Bingen am Rhein
und Koblenz entlang der B 9.

Die Realisierung eines liickenlosen Radwegs auch auf der rechten Rheinseite, entlang der B 42,
hat insbesondere in Anbetracht des Status des Oberen Mittelrheintals als UNESCO-
Weltkulturerbe besondere Prioritat. Auf rheinland-pféalzischer Seite wurde in den letzten Jahren
vorrangig mit Planung und Bau von nérdlichen Abschnitten begonnen. Die nach Stiden folgenden
Abschnitte, die alle in Bearbeitung sind, sich aber in unterschiedlichen Planungsstadien befinden,
sollen sukzessive in einem Zeitraum von etwa zehn Jahren realisiert werden. Bei der Herstellung
dieser Radwege, mit der in der Regel ein Um- bzw. Ausbau der Ortsdurchfahrten verbunden ist,
wird verstarkt darauf geachtet, dass die Trennwirkung der Stral3e abgemildert und die Verbindun-
gen der Ortskerne zum Rhein durchlassiger gestaltet werden.

Offentlicher Personennahverkehr

Im Welterbe Oberes Mittelrheintal hat der straRengebundene OPNV mit Bussen Bedeutung fur
die Schilerverkehre und als Zubringer zu den Schienenstrecken. Fur Pendler stehen Park & Ride
Parkplatze z. B. in Koblenz, Lahnstein, Boppard, Kamp-Bornhofen, Kestert, St. Goarshausen,
Oberwesel und Trechtingshausen zur Verflgung.

Das Nahverkehrsangebot mit Bussen konzentriert sich hauptsachlich auf die Spitzenzeiten der
Berufs-, Schiler- und Ausbildungsverkehre und bietet weniger Verbindungen in Schwachlastzei-
ten sowie aul3erhalb der Schulzeiten. Weitere Schwéachen liegen in der Verbindungsqualitat in
Ost-West Richtung mit Rheinquerung sowie zwischen den Hohen- und den Talgemeinden im
Welterbegebiet, in denen kein Bahnangebot besteht. Eine Verbindung mit touristischer Bedeu-
tung ist die Buslinie 595, die zwischen St. Goarshausen und der Loreley zwischen 10:00 Uhr und
18:00 Uhr stiindlich verkehrt.

Der OPNV wird im Oberen Mittelrheintal in unterschiedlichen Verkehrsverbiinden erbracht. Die
Fahrpléane sind nicht in allen Fallen verbundiibergreifend gestaltet. Fiir Reisen durch das Welter-
begebiet - v. a. in Ost-West-Richtung - miissen daher zeit- und kostenintensive Umstiege einge-
plant werden. Ein einheitliches Tarifsystem oder Touristenkarten existieren fiir das Welterbege-
biet nicht, was die Nutzung des OPNV besonders bei langeren Wegstrecken insgesamt wenig
attraktiv macht.

Rheinquerungen

Der Rhein wird von der Bevélkerung im Oberen Mittelrheintal als trennendes Element wahrge-
nommen. Die zusammenh&ngende Entwicklung der beiden Rheinseiten zum Ausgleich raum-
struktureller Nachteile der rechten Rheinseite sowie die Verknipfung des Tales mit seinen Ruick-
rdumen, insbesondere den Hochterrassen, ist seit mehr als 30 Jahren ein wichtiges Thema im
Oberen Mittelrheintal (siehe Kapitel 2.1). Als eine MalRBhahme dazu wird seit Ende des letzten
Jahrtausends der Bau einer Mittelrheinbrticke diskutiert.
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Ein weiterer Gesichtspunkt, der bei den Erwagungen zur Errichtung einer zusétzlichen festen
Rheinquerung seitens des Landes Rheinland-Pfalz eine maf3gebliche Rolle spielt, sind die Be-
volkerungs- und Arbeitsplatzentwicklungen im Oberen Mittelrheintal, die seit geraumer Zeit deut-
lich rucklaufige Tendenzen aufweisen. Insbesondere die rechtsrheinische Seite ist ein relativ
strukturschwaches Gebiet, dessen Entwicklung auch dadurch eingeschrénkt wird, dass eine effi-
ziente Anbindung an die A 3 aufgrund der relativ grof3en Distanz nur begrenzt gegeben ist. Von
der geplanten neuen VerknlUpfung der rechts- und linksrheinischen Teilrdume durch eine zusatz-
liche Rheinbriicke versprechen sich die Verantwortlichen in der Region nicht nur eine bessere
verkehrliche Verknipfung innerhalb des Oberen Mittelrheintals, sondern auch Impuls- und Sym-
bolwirkungen, die die derzeit deutlich erkennbaren negativen dkonomischen und demographi-
schen Entwicklungen innerhalb des Gebietes der Welterbestatte reduzieren kénnten.

Feste Rheinquerungen

Das Welterbegebiet Oberes Mittelrheintal verfugt Uber zwei feste Rheinquerungen am nordlichen
Eingangstor. In der Stadt Koblenz verbinden die Sidbriicke im Zuge der B 327 und die Pfaffen-
dorfer Briicke im Zuge der B 49 die beiden Rheinseiten miteinander. Die nachste feste Rhein-
guerung im Siuden, die Schiersteiner Briicke im Zuge der A 643, befindet sich zwischen den bei-
den Landeshauptstadten Mainz und Wiesbaden. Auf der ca. 90 (Stral3en-)Kilometer langen Zwi-
schenstrecke erfolgt die Rheinquerung in Form von Personen- und Autofahren.

Fahren

Die Querung des Rheins via Fahren hat im Oberen Mittelrheintal eine lange Tradition. Insgesamt
verkehren funf Auto- und Personenfahren sowie eine reine Personenféhre zwischen dem 526.
und 593. Flusskilometer:

- Auto- und Personenfahre Bingen am Rhein - Ridesheim am Rhein
- Auto- und Personenféhre Lorch am Rhein - Niederheimbach

- Auto- und Personenfahre Engelsburg - Kaub

- Auto- und Personenfahre Loreley St. Goar - St. Goarshausen

- Auto- und Personenfahre Boppard - Kamp-Bornhofen / Filsen

- Personenfahre Koblenz - Koblenz-Ehrenbreitstein

Die Auto- und Personenfahren stellen die Verkehrsbeziehungen zwischen den beiden Rheinsei-
ten im Welterbe Oberes Mittelrheintal Uberwiegend zwischen 06:00 Uhr und 21:00 Uhr sicher.
Sie fordern die umweltfreundliche Mobilitdt und bieten eine Querungsmdoglichkeit fir die beson-
ders umwegeempfindlichen Ful3- und Radverkehre. Darliber hinaus sind die Féhren ein historisch
bedeutsames Kulturgut, touristische Attraktion und Arbeitgeber.
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Insbesondere im mittleren Teil des Oberen Mittelrheintals, in dem die langsten Anfahrtswege zu
festen Querungen Uber den Rhein bestehen, wird der Fahrbetrieb allerdings auch als grof3e Ein-
schrankung der Lebensqualitat und als Hemmfaktor fir die wirtschaftliche Entwicklung - v. a. der
rechten Rheinseite - des Welterbegebiets empfunden?’.

Wegen der fehlenden festen Rheinquerungen zwischen Koblenz und Mainz / Wiesbaden haben
heute die Rheinfahren eine wichtige Verbindungsaufgabe. Sie sichern in langer Tradition einen
niedrigen Verbindungsstandard, der sich in erster Linie auf lokal begrenzte Funktionen be-
schrankt. Die Nachteile der Fahren gegeniber einer StralRenverbindung liegen in der einge-
schrankten Verflgbarkeit durch die Bindung an einen Fahrplan und den damit verbundenen War-
tezeiten. Daneben ist der Fahrbetrieb zeitlich eingeschrankt und bei Hoch- und Niedrigwasser
muss er vollstandig eingestellt werden.

Zugelassen fir Schwerverkehr sind die Fahren Bingen - Rudesheim und St. Goar - St. Goars-
hausen. Letztere hat eine Traglast von 150 t und lasst den Transport schwerer Lastkraftwagen
mit einem zulassigen Gesamtgewicht von 75 t zu. Die Fahre fahrt in einem festen Fahrplan an
Werktagen von 06:00 bis 21:00 Uhr und an Sonn- und Feiertagen von 08:00 bis 21:00 Uhr.

Im Rahmen eines Modellversuchs fir einen ausgeweiteten Fahrbetrieb wurde bei der Fahrver-
bindung zwischen St. Goar - St. Goarshausen in den Jahren 2012 und 2016 eine Erweiterung
der taglichen Betriebszeiten ganzjahrig bis 24:00 Uhr erprobt. Das Land Rheinland-Pfalz tber-
nahm die nicht durch Fahrentgelte gedeckten Mehrkosten der Fahrbetreiber. Die probeweise
Ausweitung des Fahrbetriebes als ein zeitlich befristetes Modellprojekt des offentlichen Perso-
nennahverkehrs wurde auf Wunsch des Betreibers beendet.

2.3.2.2 Verkehrsanalyse 2019

Zur Analyse der heutigen Verkehrsmengen und Beziehungen im Untersuchungsgebiet wurden
im Zeitraum zwischen Marz und Oktober durch die PTV Transport Consult GmbH in Zusammen-
arbeit mit dem Ingenieurbtiro VERTEC umfangreiche Erhebungen durchgefiihrt?®. Diese teilen
sich auf in Verkehrsz&hlungen an Knotenpunkten bzw. Querschnitten und Verkehrsbefragungen
an samtlichen maf3gebenden Zuflussstrecken in das Untersuchungsgebiet.

Insgesamt wurden an 28 Knotenpunkten bzw. Querschnitten Zahlungen jeweils an einem Nor-
malwerktag im Zeitraum von 06:00 bis 19:00 Uhr durchgeftihrt. Durch die parallel durchgefiihrten
Geratezahlungen uber die Dauer von jeweils einer Woche an insgesamt drei Querschnitten im
Untersuchungsgebiet, konnten die Knotenstrom- bzw. Querschnittszahlungen in den Kontext ei-
ner gesamten Woche gestellt und hochgerechnet werden.

Zur Ermittlung der maf3gebenden Beziehungsstrukturen der Verkehrsstréome wurden an insge-
samt 12 Standorten im klassifizierten Stral3ennetz und an den finf Féahren zwischen Boppard und
Bingen Verkehrsbefragungen durchgefuhrt.

27 Ministerium fir Wirtschaft, Klimaschutz, Energie und Landesplanung Rheinland-Pfalz, Masterplan Welt-
erbe Oberes Mittelrheintal +Herausforderungen und Visionen fir die zukunftige Entwicklung, Mainz, Feb-
ruar 2013, S. 160-161

28 PTV Transport Consult GmbH, Verkehrsuntersuchung Mittelrheinquerung zur Vorbereitung des Raum-
ordnungsverfahrens, Karlsruhe, 2021
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Durch diese gezielte Konzeption der Erhebungen konnten die relevanten und zur Erstellung eines
Verkehrsmodells notwendigen Verkehrsbeziehungen und #mengen erfasst werden.
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Abbildung 12: Verkehrsbelastung im Untersuchungsgebiet im Analyse Nullfall 2019%°

29 PTV Transport Consult GmbH, Verkehrsuntersuchung Mittelrheinquerung zur Vorbereitung des Raum-
ordnungsverfahrens, Karlsruhe, 2021, Plan 3.1

Seite 28



LBM RP
ERLAUTERUNGSBERICHT Mittelrheinquerung St. Goar / St. Goarshausen

Im Ergebnis ist das derzeitige Verkehrsaufkommen im Mittelrheintal insgesamt als gering einzu-
stufen. Die Verkehrsbelastungen sowohl auf den BundesstraRen im Rheintal als auch auf den
Zubringerstrecken vom Hunsrtick bzw. Taunus liegen deutlich unter dem Landesdurchschnitt®.
Der Anteil des Schwerverkehrs im Untersuchungsgebiet betrdgt zwischen 2 und 4 %, auf der
Féhre betragt der Anteil rund 3 %.

Herkunft B1 - B12 Ziel B1-B12
36 | St. Goar I 2.465
39 | St. Goarshausen I 1576
10| Loreley | =S

529 [ Rest VG St.Goar-Oberwese! Il 339
1.982 I Rest VG Loreley o e— s ST

1482 [ Boppard I 500
9so NN Koblenz I 331
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s76 I VG Emmelshausen 07
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795 I Lk Mainz-Bingen B 208

187 I RestRLP e P
52|  Baden-Wuerttemberg | 30
co1 [N Hessen B 27
168 [l Rest BRD B so
56 Ausland | 23

Abbildung 13: Ergebnis der Verkehrsbefragung im Friihjahr 20193

Die erhobenen Verkehrsbeziehungen aus den Befragungen im Frihjahr 2019 zeigen auf, dass
mit etwa 68 % der groldte Teil der im klassifizierten Straf3ennetz befragten Verkehrsteilnehmer
seine Fahrten im Untersuchungsgebiet oder im Umfeld (Rhein-Hunsrick-Kreis, Rhein-Lahn-
Kreis, Stadt Koblenz) beginnt oder beendet. Weitere rund 26 % beginnen oder beenden ihre Fahrt
in den sonstigen Teilen von Rheinland-Pfalz. Lediglich 4 % aller Befragungen sind mit Quelle
bzw. Ziel in Hessen verknipft und 2 % starten oder enden im Rest der Bundesrepublik oder im
Ausland.

Bei den Fahrbefragungen entsteht hinsichtlich der Verteilung der Herkunfts- und Zielangaben
zunéachst ein anderes Bild. Etwa 28 % der befragten Fahrnutzer beginnen oder beenden ihre
Fahrt im Untersuchungsgebiet oder im Umfeld und rund 38 % sind im restlichen Land verknupft,
wobei hier der Grofteil einen Bezug zu den Landkreisen Mainz-Bingen und Bad Kreuznach be-
sitzt, welcher zudem an den Fahren Lorch und Bingen erfasst wurde. Ebenso verhélt es sich mit
der Quelle bzw. dem Ziel in Hessen. Von den insgesamt 30 % der hier verknipften Verkehrsbe-
ziehungen wurden etwa 90% an den besagten beiden Fahren erfasst. Wird die Auswertung auf
die Ergebnisse der Befragungen an den Fahren Boppard, St. Goar und Kaub reduziert, so ergibt
sich eine sehr ahnliche Verteilung zu den Befragungen im klassifizierten Stral3ennetz.

30 Die Auswertung der StralRenverkehrszéhlung 2015 ergibt mittlere DTV-Werte von 8.935 Kfz/24h firr Bun-
desstralBen, 2.676 Kfz/24h fur LandesstralRen und 936 Kfz/24h fur Kreisstral3en in Rheinland-Pfalz.

31 PTV Transport Consult GmbH, Verkehrsuntersuchung Mittelrheinquerung zur Vorbereitung des Raum-
ordnungsverfahrens, Karlsruhe, 2021, S. 23-24
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Aus der Analyse der Verkehrsbefragungen geht somit hervor, dass derzeit iberwiegend regional
bzw. lokal gebundene Verkehre den Rhein im Bereich St. Goar / St. Goarshausen tberqueren.

2.3.2.3

Der VRIJHQDQQWH A3URJQRVH 1X0OO0OIDOO® VWHOOW GLH 9HUNHKUYV

Verkehrsprognose 2030

zum definierten Prognosezeitraum im Jahr 2030 dar. Er basiert auf den im Rahmen der Verkehrs-
analyse erhobenen Verkehrsmengen und fbeziehungen und beriicksichtigt zuséatzliche Indikato-
ren wie Einwohnerentwicklung, lokale Entwicklungsabsichten der Gemeinden sowie spezielle
Faktoren der Verkehrsentwicklung, die auch bei der Aufstellung des Bundesverkehrswegeplans
herangezogen wurden.

Im Ergebnis (siehe nachfolgende Tabelle und Grafik) weisen die ermittelten Verkehrsbelastungen
im Prognose Nullfall 2030 gegeniiber der Analyse keine bis geringfiligige Anderungen mit einer
tendenziell geringen Abnahme auf.

Analyse Prognose Differenz Differenz
LfdNr. |Lage Nzlgl-lf;” Nzu{;g;" absolut | prozentual

(DTV-W5) | (DTV-W5)

lin Kfz/24h] | [in Kfz/24h] lin Kfz/24h] in[%]
1 B? nérdlich St. Goar 3.600 3.600 0 0,0
2 B9 sidlich St. Goar 4.000 4100 100 2,5
3 B42 sudlich St. Goarshausen 1.800 1.800 0 0,0
4 B42 nordlich St. Goarshausen 4.200 3.900 -300 -7,1
5 B274 5t. Goarshausen 2.800 2.600 -200 -7,
1) L213 zw. Werlau und Holzfeld 200 900 0 0,0
7 K100 Biebernheim 3.100 3.000 -100 -3,2
8 L334 Wellmich 600 600 0 0,0
Q 338 Hbhe Heide 2.100 1.900 -200 -2.5
10 Fahre Boppard - Filsen 200 200 0 0,0
11 Fahre St. Goar - St. Goarshausen 1.100 1.100 0 0,0
12 Fahre Kaub - Engelsburg 400 400 0 0,0
13 Fahre Lorch - Niederheimbach 400 400 0 0,0
14 Fahre Bingen - Ridesheim 2.200 2.200 0 0,0

Tabelle 1: Verkehrsbelastung auf ausgewéhlten Streckenabschnitten im Prognose Nullfall 203032

32 PTV Transport Consult GmbH, Verkehrsuntersuchung Mittelrheinquerung zur Vorbereitung des Raum-
ordnungsverfahrens, Karlsruhe, 2021, S. 42
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Abbildung 14: Verkehrsbelastung im Untersuchungsgebiet im Prognose Nullfall 20303

33 PTV Transport Consult GmbH, Verkehrsuntersuchung Mittelrheinquerung zur Vorbereitung des Raum-

ordnungsverfahrens, Karlsruhe, 2020, Plan 4.1
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3.  Varianten und V ariantenv ergleich
3.1 Beschreibung des Untersuchungs gebietes

Die wertbestimmenden und entscheidungsrelevanten Schutzgiiter des Untersuchungsgebiets
wurden von Cochet Consult in der UVS®** zusammengestellt und werden nachfolgend zusam-
menfassend genannt.

311 6FKXW]IJXW AOHQVFKHQ LQVEHVRQGHUH GLH PHQVFKOL

Hinsichtlich des Schutzgutes Menschen waren im Wesentlichen die Teilschutzgiter Wohnen und
Erholen zu erfassen. Dabei stand die Wahrung der Gesundheit und des Wohlbefindens des Men-
schen, soweit diese von spezifischen Umweltbedingungen beeinflusst wurden, im Vordergrund.

Im Hinblick auf das Teilschutzgut Wohnen stellt die Erhaltung gesunder Lebensverhaltnisse durch
Schutz des Wohn- und Wohnumfeldes sowie der dazugehorigen Funktionsbeziehungen das we-
sentliche Schutzziel der Umweltvorsorge dar. Bezulglich des Teilschutzgutes Erholen ist vor allem
auf die Erhaltung von Flachen fur die Naherholung, Ferienerholung und sonstige Freizeitgestal-
tung hinzuweisen.

3.1.11 Teilschutzgut  AVohnen 3

Als Kriterium fir die Beurteilung des Teilschutzgutes Wohnen wurde die Bedeutung von Sied-
lungsflachen fir das Wohnen herangezogen.

Die Siedungsstrukturen im Untersuchungsraum sind im Bereich der Tallage des Rheins liberwie-
gend durch bandartige Siedlungen entlang der Hauptverkehrswege B 42 und B 9 sowie den bei-
den parallel zu den zuvor genannten Straf3en verlaufenden Bahnlinien geprégt. Hier finden sich
Uberwiegend Wohn- und Mischgebiete (sehr hohe Bedeutung), in die innerhalb der gréRReren
Ortslagen St. Goar und St. Goarshausen mehrere Gemeinbedarfsflachen eingelagert sind. Ne-
ben Verwaltungsgebauden sind hier u. a. auch gegentber verkehrsbedingten Beeintrachtigungen
hoch empfindliche Einrichtungen wie Schulen (in St. Goar und St. Goarshausen) und Kindergar-
ten (jeweils sehr hohe Bedeutung) vorhanden.

Die unmittelbar am Rhein liegenden Flachen sind Gberwiegend durch Park- und Grinanlagen
sowie Campingplatze gekennzeichnet, die beim Teilschutzgut Erholen bewertet wurden.

Ahnlich wie im Rheintal stellt sich die Situation in den Seitentalern dar, in denen die Bebauung
auf einen schmalen Streifen entlang der jeweiligen StraRe begrenzt ist (nérdliche Ortsteile von
Wellmich an der L 334, St. Goarshausener Ortsteil Hasenberg an der B 274, St. Goarer Ortsteil
Griundelbach an der L 206). Die Bedeutung ist hier iberwiegend sehr hoch.

Die im Bereich des Obertals gelegenen Ortsteile (Werlau und Biebernheim im Bereich St. Goar,
Rheinblick und Heide im Bereich St. Goarshausen) sind nahezu ausschlief3lich durch Wohn- und
Mischgebiete (sehr hohe Bedeutung) gekennzeichnet. Nordwestlich von Heide ist dartiber hinaus
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auf die Loreleyschule (Grund- und Realschule, sehr hohe Bedeutung) hinzuweisen. An den Orts-
randern finden sich unterschiedliche Griunflachen, die zur Naherholung genutzt werden (siehe
Teilschutzgut Erholen).

Ein besonderes Charakteristikum im Untersuchungsraum stellen die auf beiden Rheinseiten lie-
genden Burgen (Burg Maus und Burg Katz im Bereich St. Goarshausen, Burg Rheinfels im Be-
reich St. Goar) dar, die teils zu privaten Wohnzwecken (Burg Maus und Burg Katz), teils als Hotel
(Burg Rheinfels) genutzt werden (siehe dazu die entsprechenden Ausfiihrungen beim Teilschutz-
gut Erholen).

3.1.1.2 Teilschutzgut Arholen 3

Die Erholungs- und Freizeitfunktion beschreibt nicht nur das landschatftliche Potenzial eines Rau-
mes, sondern bezieht die vorhandene Ausstattung fur eine Erholungs- und Freizeitnutzung ein.
Dabei sind vor allem die Schutzausweisungen UNESCO-Welterbe, Naturschutzgebiete, Land-
schaftsschutzgebiete und Naturdenkmaler von Bedeutung.

Die Beurteilung der Bedeutung dieser Bereiche erfolgte zum einen in Abhangigkeit von der Erho-
lungswirksamkeit der Landschaft, die weitgehend durch deren natlrliche Attraktivitat bestimmt
wird. So sind strukturreiche Landschaftsbereiche mit einem hochwertigen Landschaftshild, be-
sonderer Eigenart und naturlicher Vielfalt besonders attraktiv und besitzen einen hohen (potenzi-
ellen) Erholungswert. Hierbei sind die Abgrenzungen der zu betrachtenden Erholungsflachen
haufig identisch mit denen unter dem Teilschutzgut Landschaftsbild abgegrenzten, in sich homo-
genen Landschaftsteilrdumen. Die Abgrenzung der einzelnen Raume ist dabei nicht als parzel-
lenscharfe Trennlinie zu verstehen.

Zum anderen wurde die Bedeutung von Erholungsbereichen anhand der Erschlielung und Aus-
stattung mit erholungsrelevanter Infrastruktur, wie z. B. Rad- und Wanderwege, Freizeit, Sport-
und Erholungseinrichtungen, Aussichtspunkte etc., bewertet.

Insgesamt wurden im Untersuchungsraum mit dem Engtal und dem Obertal zwei wesentliche
Erholungsraume unterschieden:

Zum Engtal (Erholungsraum 1) gehoren vor allem die aus der Tallage einsehbaren Bereiche.
Neben den noch aus dem Tal erkennbaren Talschultern, die den Ubergang vom Engtal zum
Obertal vermitteln, stellen hier vor allem der Rhein mit den angrenzenden Siedlungen sowie die
tberwiegend steilen und durch Wald und Weinbau gekennzeichneten Talhdnge Schwerpunkte
der Erholungsaktivitat dar (Rheinschifffahrt, Radwandern entlang des Rheins, Besuch der Bur-
gen, Wandern in den durch Weinbau und Waldern gekennzeichneten Hangen usw.). Insgesamt
wurde dem Erholungsraum Engtal wegen seiner wichtigen Rolle fiir die Erholung eine besondere
Bedeutung zugewiesen.

Weitere aul3erhalb des Engtals gelegene Bereiche mit besonderer Bedeutung stellen das Lore-
leyplateau und das untere Griindelbachtal dar.

Das Loreleyplateau (Erholungsraum 2) ist in den vergangenen Jahren neugestaltet worden. Ne-
ben der bereits in den 30er Jahren des vergangenen Jahrhunderts erbauten Freilichtblihne, die
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auch heute noch zu GroRRveranstaltungen genutzt wird, finden sich hier u. a. ein Besucherzent-
rum, ein Kultur- und Landschaftspark sowie eine Sommerrodelbahn.

Von den in das Rheintal einmindenden Seitentalern wurde dem im Untersuchungsraum gelege-
nen unteren Abschnitt des bei St. Goar einmindenden Griindelbachtals (Erholungsraum 3) eben-
falls eine besondere Bedeutung zugewiesen. Neben der landschaftlichen Schénheit und der
Nahe zur Burg Rheinfels sind daftr vor allem das touristische Angebot mit Wanderwegen, Gast-
statten und einem Campingplatz entscheidend.

Die aus der Tallage nicht einsehbaren Bereiche der Hochflachen (Erholungsraum 4: Obertal)
spielen fur die tberértliche Erholung i. d. R. nur eine untergeordnete Rolle (Ausnahme: Lorel-
eyplateau, s. 0.) und dienen in erster Linie der wohnortnahen Erholung der hier lebenden Men-
schen. Es handelt sich hierbei im Untersuchungsraum vor allem um die Bereiche westlich von
Biebernheim sowie sudlich, 6stlich und nordéstlich von Werlau, die gut an den Siedlungsraum
angebunden und erschlossen sind und denen eine allgemeine Bedeutung fur die Erholung zuge-
ordnet wurde. Als besondere Erholungseinrichtung, der auch eine tberértliche Bedeutung zu-
kommt, ist hier das Rheingoldbad (Freibad) stdlich von Werlau zu nennen.

Ebenfalls eine allgemeine Bedeutung weisen die im Untersuchungsraum gelegenen unteren Teil-
abschnitte des Hasen- und Forstbachtals (Erholungsraume 5 und 6) auf, die entlang der B 274
bzw. der L 338 relativ dicht bebaut sind und keine wesentlichen touristischen oder erholungsre-
levanten Infrastrukturen aufweisen. Bei der L 338 ist allenfalls auf die Funktion als Zufahrtstral3e
zum Loreleyplateau hinzuweisen.

312 6FKXW]JXW A7LHUH 310DQ]JHQ XQG GLH ELRORJLVFKH 9

In diesem Kapitel wurde der Untersuchungsraum hinsichtlich seiner Eignung als Lebensraum fir
JORUD 7HLOVFKXW]JXW A3I0DQ]JHQ XQG %LRWRSH3 XQdBs-)DXQD
UIXPH3 EHXUWHLOW

Als wesentliche Schutzziele der Umweltvorsorge sind dabei zu nennen:

X Schutz der wild wachsenden Pflanzen und ihrer Lebensgemeinschaften in ihrer natiirlichen
und historisch gewachsenen Artenvielfalt sowie Schutz ihrer Lebensrdume (Biotope) und
ihrer sonstigen Lebensbedingungen (Teilsc KXW]JXW A310DQ]HQ XQG %LRWRSH

X Schutz der wildlebenden Tiere und ihrer Lebensgemeinschaften in ihrer natirlichen und
historisch gewachsenen Artenvielfalt sowie Schutz ihrer Lebensstatten und ihrer sonstigen
Lebensbedingungen (Teilschutzg XW A7LHUDUWHQ XQG /HEHQVUIXPH?3

3.1.2.1 Teilschutzgut A°flanzen und Biotope 3

Das Teilschutzgut Pflanzen und Biotope LVW QHEHQ GHP 7HLOVFKXW]JXW A7LH
UIXPH3 HLQHU GHU ELRWLVFKHQ %éalt&swi QuGiehdidireddeGwdctitigsieiy X U KD X
Schutzguter, Uber das die Leistungsfahigkeit eines Naturraumes zur Aufrechterhaltung und Steu-

erung oder auch zur Wiederherstellung der Lebensprozesse, der biotischen Diversitat und Kom-

plexitat sowie die Stabilitat der Okosysteme definiert werden.
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Zur Ermittlung der Bedeutung des Teilschutzgutes Pflanzen und Biotope wurde die Bedeutung
der Biotoptypen herangezogen. Die Bewertung der im Untersuchungsraum vorkommenden Bio-
toptypen hinsichtlich ihrer Bedeutung orientiert sich am landschaftsdkologischen und natur-
schutzfachlichen Wert der tber den Biotoptyp abgebildeten Lebensrdume. Zu den weiteren Be-
wertungsaspekten gehort das Vorkommen seltener und gefahrdeter Pflanzen- und Tierarten, das
Vorkommen von Arten der Anhange Il und IV der FFH-Richtlinie sowie des Anhangs | der Vogel-
schutzrichtlinie bzw. die Zuordnung eines Biotoptyps zu den Lebensraumtypen des Anhangs |
der FFH-Richtlinie.

In der Nutzungs- und Biotopstruktur des Untersuchungsraumes spiegeln sich deutlich die geo-
morphologischen Verhaltnisse des Mittelrheintals wider. Im Bereich der zentralen Talachse nimmt
der Rhein als einziger Fluss des Untersuchungsraumes grof3e Flachenanteile ein (annahrend
17 %). Trotz des Ausbaus als BundesschifffahrtsstraRe und der damit verbundenen schlechten
Strukturgiite wurde dem Rhein hinsichtlich des Teilschutzgutes Pflanzen und Biotope insgesamt
eine mittlere Bedeutung zugeordnet. Dabei wurden vor allem die vergleichsweise gute Gewas-
serglte sowie die Barrierefreiheit als Voraussetzung fir den Durchzug von Wanderfischen be-
ricksichtigt. Bei den ubrigen natirlichen FlieRgewassern des Untersuchungsraumes handelt es
sich um diverse aus Seitentdlern in den Rhein mindende Bache, denen je nach Naturnahe und
Auspragung eine mittlere oder maRige Bedeutung zugewiesen wurde.

Die Rheintalhdnge einschlie3lich der Seitentaler sind vor allem durch unterschiedliche Waldty-

pen, Geholz- und Geblschbestande gepragt, die zusammen Flachenanteile von tber 35 % ein-

nehmen. Unter den Waldbiotopen sind auf trocken-warmen Hangstandorten thermophile Eichen-

und Eichen-Hainbuchenwalder sowie Felsenahornwalder mit sehr hoher oder hoher Bedeutung
vorherrschend. Ebenfalls sehr hohe Bedeutung weisen die sowohl auf feucht-kiihlen wie auch

auf trocken-warmen Standorten auf beiden Seiten des Rheins auftretenden Linden-Ahorn-Hang-

und Schluchtwélder sowie die Altholzbestande eines Perlgras-Buchenwaldes am Prinzenstein

DXl (LQ EDFKEHJOHLWHQGHU (VFKHQZDOG HQWODQJ GHV +HLPE
weitere Laub- bzw. Laubmischwalder mit Gberwiegend standorttypischen Baumarten und weiter
Verbreitung innerhalb des Untersuchungsraumes sind Eichen-Buchenwalder, Eichen(misch)wal-

der, Hainbuchen-Eichenwalder, Eichen-Hainbuchenwalder, Hainbuchenmischwalder und
Ahorn(misch)walder zu nennen. lhre Bedeutung wurde Uberwiegend als hoch eingestuft. Bei jln-

JHUHQ %HVWIQGHQ RGHU VWIUNHUHU IRUVWOLFKHU hEHUSUIJX(
Reine Nadelholzwalder mit maRiger Bedeutung sind im Untersuchungsraum selten.

Unter den Gebuschbiotopen wurden die auf primar waldfreien Standorten vorkommenden Fel-
sengebiische und die vor allem auf siidlich exponierten Rebkulturbrachen entstandenen warme-
liebenden Gebilische am hochsten bewertet (sehr hohe oder hohe Bedeutung). Geblische mittle-
rer Standorte sowie die meisten ubrigen Feld- und Kleingehdlzbiotope (Strauch- und Baumhe-
cken, Geholzstreifen, Baumreihen, Alleen, Baumgruppen, Einzelbdume) weisen im Untersu-
chungsraum eine mittlere Bedeutung auf.

Bei den Gesteinsbiotopen wurden Flachen mit nattrlichem Silikatfels fast ausnahmslos eine sehr
hohe Bedeutung beigemessen, da sie in aller Regel nicht vegetationsfrei sind und in Kombination
mit angrenzenden Gehdlzstrukturen und Krautsdumen wertvolle Lebensraumkomplexe darstel-
len. Bei der Felsvegetation muss zwischen der eigentlichen Felsspaltenvegetation und der Pio-
niervegetation auf vergrusten Felskuppen oder Felssimsen unterschieden werden. Letztere istim
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Untersuchungsraum weiter verbreitet und hier vor allem durch die BeifuR-Wimperperlgras-Ge-
sellschaft vertreten.

In der Hauptbiotoptypengruppe der Ruderalfluren und Trockenrasen stellen die vereinzelt im Un-
tersuchungsraum vorkommenden Silikattrockenrasen, Strauf3grasrasen und Trespen-Halbtro-
ckenrasen die 6kologisch wertvollsten Biotoptypen dar (hohe Bedeutung).

Die Ackerflachen im Untersuchungsraum erstrecken sich oberhalb der Talschultern des Rheinta-
les. Linksrheinisch liegen sie 6stlich der St. Goarer Hohenstadtteile Werlau und Biebernheim.
Rechtsrheinisch befinden sich lediglich die Randlagen der nach Norden und Osten ausgedehnten
Landwirtschaftsflachen oberhalb von St. Goarshausen im Untersuchungsraum. Es handelt sich
ausschlie3lich um intensiv genutzte Ackerflachen in vollstandig ausgerdumten Landschaftsaus-
schnitten, die entsprechend mit gering bewertet werden.

Eine der pragendsten Nutzungen des Mittelrheintals ist der Weinanbau. Die Rebkulturflachen
(Uberwiegend in Steillagewerden meist auf flurbereinigten Gewannen) sind intensiv bewirtschaf-
tet. Neben Pestizideinsatz sind Einzaunung und Einsatz akustischer Vergramungsmethoden Ur-
sache fir eine Einschrankung der Biotopeignung der Rebflachen fir die Fauna. Floristisch weisen
die Rebflachen bis auf einige Geophyten keine spezifische Weinbergsflora auf. Die Bedeutung
fur den Biotop- und Artenschutz liegt daher lediglich bei maRig.

Rebkulturbrachen wurden generell mit mittel bewertet. Die Vegetation junger Weinbergsbrachen
wird floristisch durch Elemente ruderalisierter Glatthaferwiesen, trocken-warmer mehrjahriger Ru-
deralfluren sowie thermophiler Krautsaume gepragt. Bei mosaikartiger Verzahnung mit anderen
Biotopstrukturen (z. B. thermophile Geblsche, Felsvegetation etc.) kann den Rebkulturbrachen
auch eine hohere Bedeutung beigemessen werden.

Die Grinlandnutzung tritt flachenmafig im Untersuchungsraum gegeniber dem Acker- und
Weinbau deutlich zuriick. Bei den meisten Grinlandflachen handelt es sich um artenarme, inten-
siv genutzte Fettwiesen oder Fettweiden, denen im Hinblick auf das Teilschutzgut Pflanzen und
Biotope nur eine maRige Bedeutung beigemessen wird. Die unter dem Biotoptyp EAL1 erfassten
Glatthaferwiesen sind hingegen generell artenreicher und erflillen bei extensiver Nutzung verein-
zelt die Kriterien des FFH-Lebensraumtyps 6510 (Magere Flachland-Mahwiesen) (mittlere bis
hohe Bedeutung).

Fast ein Viertel des Untersuchungsraumes wird von Siedlungs- und Gewerbeflachen bzw. Ver-
kehrs- und Lagerflachen eingenommen. Die diesen Flachen zuzuordnenden anthropogenen Bi-
otope sind im Hinblick auf das Teilschutzgut Pflanzen und Biotope aufgrund von intensiver Nut-
zung und hoher Stérdichte Gberwiegend nur von geringer oder mafiger Bedeutung, bei vollstan-
diger Versiegelung sogar ohne Bedeutung. Hoherwertige Biotopstrukturen treten im Siedlungs-
bereich nur vereinzelt auf. Zu nennen sind hier vor allem eine Reihe von Streuobstbestanden
bzw. Streuobstbrachen (mittlere oder hohe Bedeutung) sowie einige strukturreiche Grinanlagen
mit &lterem Baumbestand (mittlere Bedeutung).

3.1.2.2 7THLOVFKXW]JIJXW A7LHUDUWHQ XQG /HEHQVUIXPHS3

Mit Ausnahme von einigen monophagen Insekten stimmen aufgrund der Mobilitat der Tiere und
des hohen Raumanspruches vieler Tierarten die Grenzen der Biotoptypen i. d. R. nicht mit den
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Grenzen der Tierlebensraume uberein. Zumeist wird von Tieren ein Komplex verschiedener Bio-
toptypen als Lebensraum genutzt. Grundsatzlich nimmt die Bedeutung eines Biotopkomplexes
als Lebensraum fir die Tierwelt mit dessen GréRe (Unzerschnittenheit), der Dichte wertvoller
Einzelstrukturen und deren 6kologischer Vernetzung zu. So kann ein Gebiet, das durch eng mit-
einander verzahnte Einzelbiotope maliger bis mittlerer Wertigkeit gepréagt ist, aufgrund seiner
Bedeutung als Lebensraum fiir verschiedene Tierarten mit hohem Raumanspruch insgesamt eine
erheblich héhere Bedeutung haben, als aus dem Mittel der Biotopwerte zu erwarten ware. Auf-
grund der vor allem im Engtal hohen Dichte von Biotoptypen mit hoher bis sehr hoher Bedeutung
ist im vorliegenden Fall eine Definition von Biotopkomplexen nicht erforderlich. Die hohe Bedeu-
tung der Rheintalstandorte fir die Fauna driickt sich hier neben der Bewertung der Biotoptypen
selbst in dem fast flachenhaften Schutz des Untersuchungsraumes durch die FFH- und Vogel-
schutzrichtlinie der EU aus.

Baumhdohlenkartierung

Insgesamt wurden im Eingriffsbereich der vorgesehenen Varianten und deren Umfeld sieben
Hohlenbaume erfasst, die zum Zeitpunkt der Kontrolle alle unbesetzt waren. Die erfassten H6h-
lenbdume sind Uberwiegend durch geringes bis mittleres Baumholz gekennzeichnet und eignen
sich im Wesentlichen als Nistplatz fur kleinere héhlenbriitende Vogel (u. a. Meisen) und als Ta-
gesversteck fur einzelne Fledermause. Eine gréRere Baumhohle mit Eignung als Wochenstube
oder Winterquartier fur baumhohlenbewohnende Flederm&use sowie mit Nistplatzeignung fur
Spechte, Eulen etc. befindet sich in einer Weide mit einem Stammdurchmesser von 60 cm in der
Rheinaue bei Wellmich. Insgesamt ist das Quartierangebot innerhalb der Eingriffsbereiche und
deren Umfeld sowohl fir baumhodhlenbewohnende Fledermause als auch fir typische Hohlen-
bruter aufgrund des Uberwiegend relativ geringen Bestandsalters der Geholzbestande gering.

Es ist jedoch darauf hinzuweisen, dass inshesondere die steilen Hangbereiche des Eichen-Hain-
buchenwaldes unterhalb der Burg Rheinfels nur stellenweise begehbar waren. Es ist somit nicht
auszuschlief3en, dass sich hier weitere Baumhohlen und -spaltenverstecke befinden.

Vogelfauna

Insgesamt wurden 56 Vogelarten nachgewiesen. Als Nahrungsgaste werden Graureiher, Kana-
dagans, Kormoran, Mauersegler, Mausebussard, Rotmilan, Schwarzmilan, Silberméwe, Uhu und
Wespenbussard eingestuft, die zwar sporadisch bis regelmaRig im Untersuchungsraum auftra-
ten, deren Brutplatze jedoch au3erhalb desselben liegen. Der Flussuferlaufer wurde zudem wéh-
rend der Zugzeit beobachtet. Die tbrigen Arten werden aufgrund von Brutnachweisen, Bruthin-
weisen oder revieranzeigendem Verhalten zur Brutzeit als Brutvdogel bzw. Arten mit Brutverdacht
eingestuft.

Mit 43 bis 46 nachgewiesenen Vogelarten beherbergen die Untersuchungsraume | bis Il (St.
Goarshausen, St. Goar und Wellmich) auf den ersten Blick eine relativ artenreiche Vogelfauna.
Hierbei ist allerdings zu berlcksichtigen, dass bis zu zehn Arten die Raume lediglich zeitweilig
als Teil ihres Jagd- bzw. Nahrungshabitats nutzen. Brutnachweise bzw. Brutverdacht bestehen
in den genannten Raumen lediglich fur 33 bis 35 Arten. Bei den meisten der nachgewiesenen
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Brutvogel handelt es sich um weit verbreitete, weder landes- noch bundesweit gefahrdete ge-
hélzbritende und/oder siedlungsgebundene Arten. Sie sind durch relativ geringe Habitatanspri-
che und im Regelfall auch durch eine vergleichsweise geringe Stérempfindlichkeit charakterisiert.
Nur bei jeweils 14 der nachgewiesenen Brutvdgel handelt es sich um sogenannte wertgebende
Arten.

Im Vergleich zu den Untersuchungsraumen | bis 11l erweist sich Untersuchungsraum IV (Fellen)
aufgrund seiner isolierten Lage zwischen Verkehrs- und Siedlungsflachen (B 9, Bahntrasse, Orts-
lage von St. Goar-Fellen) im Stiden und dem Gewasserverlauf des Rheins im Norden als arten-
arm. Insgesamt wurden hier nur 27 Arten nachgewiesen, von denen neun den Raum lediglich als
Jagd- bzw. Nahrungshabitat aufsuchen. Von den wertgebenden Brutvégeln kommen hier nur drei
Arten vor.

Insbesondere die reich strukturierten und vorwiegend stidexponierten Steilhange bei Wellmich
sowie im Grindel- und Hasenbachtal bei St. Goar und St. Goarshausen stellen einen wichtigen
Brutlebensraum dar. Sie bilden ein Mosaik aus terrassenformig angelegten und z. T. brachgefal-
lenen Weinbergen sowie felsdurchsetzten Trockengeblischen und -waldern. Brutnachweise ge-
langen hier vor allem von Arten der offenen und halboffenen Kulturlandschaft. Neben den haufi-
gen Arten Dorngrasmicke, Heckenbraunelle und Nachtigall wurden hier mehrere Reviere der
wertgebenden Arten Bluth&nfling, Goldammer, Klappergrasmuicke und Zippammer erfasst. Nach-
weise des wertgebenden Neuntdters, dessen Vorkommen aufgrund der vorhandenen Lebens-
raumausstattung zu erwarten gewesen ware, wurden nicht erbracht.

In den nordexponierten Talhdngen wurden entsprechend des hohen Waldanteils vor allem wald-
gebundene Vogelarten erfasst. Die Nachweise konzentrieren sich inshesondere auf altere und
z. T. altholzreiche Laub(misch)walder. Brutnachweise erfolgten hier vor allem fir haufige Arten
wie Amsel, Buchfink, Kleiber, Bunt-/Griinspecht, Blau-/Kohimeise, Rotkehlchen und Singdrossel.
Von den wert-gebenden Arten wurden hier lediglich Waldkauz, Turmfalke und Star als Brutvogel
erfasst. Die nur kleinflachig und isoliert vorkommenden Nadelholzbestande erweisen sich dage-
gen als sehr artenarm. Nachweise von wertgebenden Arten erfolgten hier nicht.

Die Uberwiegend durch Acker- und teils auch Grunlandnutzung gepragten Hochflachen bei Wer-
lau und Nochern unterliegen Uberwiegend einer intensiven Nutzung und sind lediglich durch ei-
nige wenige Gebuschstrukturen und Einzelb&dume strukturiert. Neben h&aufigen Gebischbrutern
wie Heckenbraunelle, Dorn- und Ménchsgrasmiicke wurde hier die wertgebende Goldammer als
Art der offenen bis halboffenen Kulturlandschaft erfasst. Von den charakteristischen Offenland-
arten ist lediglich die Feldlerche mit mehreren Revieren vertreten.

Sowohl die intensiv genutzten Rebkulturflachen in den oberen Talhangen als auch die Hochfla-
chen bei Nochern und Werlau werden vornehmlich von einigen waldbewohnenden und siedlungs-
gebundenen Arten als Jagd- bzw. Nahrungshabitat genutzt. Von den wertgebenden Arten nutzen
vor allem die Greifvogelarten Mausebussard, Rotmilan, Schwarzmilan, Turmfalke und Wespen-
bussard sowie die Mehl- und Rauchschwalbe regelméfiig bis sporadisch die Flachen zum Nah-
rungserwerb.

In den Orts- bzw. Ortsrandlagen von St. Goar, St. Goarshausen, Fellen und Wellmich konzent-
rieren sich die Brutnachweise auf Kulturfolger bzw. siedlungsgebundene Arten wie Bachstelze,
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Girlitz, Grunfink, Hausrotschwanz und den wertgebenden Haussperling. Zudem britet der Turm-
falke im Kirchturm der Pfarrkirche von Wellmich und vermutlich auch in der Ruine der Burg Rhein-
fels. Brutnachweise der siedlungsgebundenen Mehl- und Rauchschwalbe beschranken sich auf
die Gebdude des Helenenhofs auf der Hochflache bei Werlau.

In den Rheinauen bei Wellmich und Fellen wurden nur wenige Brutvdgel erfasst. Neben haufigen
Arten wie Dorn- und Monchsgrasmicke, Nachtigall, Griin- und Buntspecht, Bachstelze, Nil- und
Graugans wurden hier lediglich die beiden wertgebenden Arten Klappergrasmiicke und Stock-
ente nachgewiesen. Daneben nutzen diverse Arten den Rhein und seine Aue als Jagd- bzw.
Nahrungshabitat. Neben gewassergebundenen Arten wie Kormoran, Kanadagans und Silber-
mdwe wurden hier vor allem Greifvogel, Schwalben und der Star als Nahrungsgast erfasst. Zu-
dem wurde hier wahrend der Zugzeit der Flussuferlaufer beobachtet.

Insgesamt bleibt das nachgewiesene Artenspektrum unter Berlcksichtigung der strukturellen
Vielfalt des Raumes hinter den Erwartungen zuriick. So fehlen einige Arten, mit denen zu rechnen
gewesen ware. Besonders aufféllig sind die Defizite in den Gberwiegend von Laubgehélzen do-
minierten Waldbestanden. Neben Spechtarten wie Grauspecht, Mittelspecht und Schwarzspecht
waren hier auch Brutvorkommen von Greifvdgeln wie Mausebussard, Sperber und Habicht zu
erwarten gewesen. Da jedoch einige bewaldete Hangbereiche aufgrund ihrer Topografie schwer
zuganglich bis unzugéanglich sind, sind hier Brutvorkommen nicht ganzlich ausgeschlossen. Diese
befinden sich jedoch in ausreichender Entfernung zu den projektbedingten Eingriffsbereichen.
Auch entlang des Rheins wurden nur wenige Brutvdgel erfasst. Die meisten hier beobachteten
Arten nutzen das Gewasser und seine Ufer lediglich als Nahrungshabitat. Typische Arten wie
z. B. Eisvogel oder weitere Entenvégel wurden nicht nachgewiesen.

Horstkartierung

Insgesamt wurden sechs Kréhennester nachgewiesen. Diese waren zum Zeitpunkt der Kontrolle
alle unbesetzt. Es ist darauf hinzuweisen, dass insbesondere die steilen Hangbereiche innerhalb
der Untersuchungsraume nur stellenweise begehbar waren. Es somit nicht auszuschlie3en, dass
sich hier weitere Krahennester oder Horste befinden.

Flederméause

Im Zuge der Detektorbegehungen wurden insgesamt 377 Rufsequenzen aufgenommen. Von die-
sen konnten 315 (84 %) bis auf Artniveau bestimmt werden. Sicher nachgewiesen werden konn-
ten die Arten Breitflligelfledermaus, GroRes Mausohr, Fransenfledermaus, GroRRer Abendsegler,
Zwergfledermaus und Rauhautfledermaus.

Fur die begangenen Transekte kdnnen folgende Schliisse gezogen werden:
St. Goar

Obwohl die Begehungen im und an den Hangen des Grindelbachtals von allen Standorten mit
sechs sicher determinierten Arten die grof3te Artendiversitdt aufweisen, wurde lediglich die
Zwergfledermaus mit einer nennenswerten Anzahl an Kontakten detektiert. Die Gibrigen 2-3 Arten
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wurden lediglich jeweils einmal detektiert. Die Zwergfledermaus ist als siedlungsaffine Art wahr-
scheinlich der Bebauung im Griindelbachtal und ggf. der Bebauung rund um die Burg Rheinfels
zuzuordnen. Individuen der Art konnen auch von Werlau oder vom Helenenhof ausfliegen. Dort
kénnen sich sowohl Zwischenquartiere als auch Wochenstuben der Art befinden. Beim Abend-
segler (Einzelereignis Anfang Juni) handelt es sich wahrscheinlich um ein mannliches Tier. Le-
diglich zwei Einzelaufnahmen von Rufsequenzen von Nyctalusarten oder Nyctaloiden sowie nur
zwei Rufsequenzen der Rauhautfledermaus wahrend der Zugzeit im Herbst lassen den Schluss
zu, dass der Standort St. Goar im Zuggeschehen oder bei der Balz ziehender Arten keine Rolle
spielt. Uber die tibrigen Arten kann aufgrund deren minimaler Prasenz keine Aussage getroffen
werden. Insgesamt ist die Fledermausaktivitat fir die hohe Strukturvielfalt der Transekte inner-
halb des Griindelbachtals als gering zu bezeichnen.

Fellen

Am Standort Fellen Uberraschte eine groRere Aktivitdt von Nyctaloiden (GroRRer Abendsegler,
Breitfligelfledermaus und ggf. weitere Arten) wahrend der Begehung Anfang Juni, die sich auf
das Umfeld der Rampe zwischen der B 9 und der Alten Heerstral3e konzentrierte. Wahrend Quar-
tiere der Breitfligelfledermaus einer Siedlung zuzuordnen sind, befinden sich Quartiere von
Nyctalus-Arten wahrscheinlich in den umliegenden Waldern.

Wahrend aller tGibrigen Begehungstermine spielten lediglich Pipistreloide mit geringer Flugaktivitat
entlang des Leinpfades eine Rolle. Die nachgewiesenen Zwergfledermause sind wahrscheinlich
der Bebauung in Fellen zuzuordnen, wo sich ihre mutmallichen Quartiere befinden. Die wenigen
Rufaufzeichnungen der Rauhautfledermaus weisen auf Vorkommen der Art in den umliegenden
Hangwaldern hin. Diese kdnnen jedoch auch einige Kilometer weiter entfernt liegen.

St. Goarshausen

Trotz der begunstigten Lage durch Siid- und Westexposition der Hange zum Rheintal und Ha-
senbachtal, der vielen Grenzflachen durch Wegschneisen oder zwischen den verschiedenen Ge-
hélzstrukturen, der Trockenvegetation und den Rebflachen, ist die Flugaktivitat (hauptséchlich
der Zwergfledermaus) fur die Lange des Transektes und die Gelandestruktur als gering zu be-
zeichnen. Die Zwergfledermaus ist als siedlungsaffine Art der Bebauung im Rhein- und im Ha-
senbachtal sowie ggf. einigen Winzerhitten entlang des Transektes zuzuordnen. Dort kdnnen
sich sowohl Zwischenquartiere als auch Wochenstuben der Art befinden.

Wellmich

Am Standort Wellmich sind lediglich 25 Kontakte mit Pipistreloiden (davon allein 19 Rufsequen-
zen der Zwergfledermaus) sowie ein einzelner Kontakt mit dem Grofl3en Abendsegler im Rahmen
der funf Begehungen zu verzeichnen. Die Quartiere der Zwergfledermaus befinden sich mutmal3-
lich in der Bebauung von Wellmich. Der Rheinuferstreifen bietet fiir bodennah fliegende Fleder-
mausarten lediglich einen kurzen Abschnitt mit Geholzvegetation/Auwald, in dem in windge-
schitzter Lage wahrend der Flugzeit praktisch immer Insektenflug stattfindet. Insgesamt bildet
der Standort Wellmich mit Ausnahme des Auwaldes keinen attraktiven Lebensraum fur Fleder-
mause. Quartiere der Rauhautfledermaus und des Abendseglers sind in umliegenden Waldern
Zu vermuten.
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Haselmaus

Im Rahmen der Untersuchung wurden Vorkommen der Haselmaus in dem Eichen-Hainbuchen-
wald unterhalb der Burg Rheinfels sowie in den Felsengebtiischen auf der gegeniiberliegenden
Talseite des Grindelbachtals nachgewiesen. Bei den Nachweisen handelt es sich zum einen um
Haselméuse und zum anderen um Funde von arttypischen Nestern, die vorwiegend aus Altlaub
und Gras bestanden.

Ungeachtet der vorhandenen strukturellen Eignung wurden in dem untersuchten siidexponierten
Talhang des Hasenbachtals weder Haselmause noch Hinweise auf Haselmausvorkommen (art-
typische Nester und Fraf3spuren) festgestellt. Ein moglicher Grund kdnnte u. a. eine Nistplatz-
konkurrenz mit dem deutlich gré3eren omnivoren Siebenschlafer (Glis glis) sein.

Zusammenfassend kann festgehalten werden, dass der Untersuchungsraum in Teilen gunstige
Habitateigenschaften fir Haselméause bietet. Hierzu zahlen insbesondere die mit Waldern und
Geblischen bestockten Steilhdnge entlang des Rheins und seiner Nebenbéche Grindelbach und
Hasenbach. Da sich die Nachweise von Haselmausen lediglich auf die linksrheinischen Gehdlz-
bestande beschranken, kommtihnen eine besondere Bedeutung als Haselmaus-Lebensraum zu.
Aufgrund ihrer vergleichsweise geringen Habitatanspriche ist jedoch nicht génzlich auszuschlie-
Ren, dass sie auch die rechtsrheinischen Gehdlzbestande als Lebensraum zu nutzen. Ein limitie-
render Faktor kdnnte hier jedoch das Auftreten des Siebenschléafers als méglicher Nistplatzkon-
kurrent sein.

Reptilien

Im Rahmen der Reptilienuntersuchung wurden die beiden streng geschitzten Arten Mauerei-
dechse und Westliche Smaragdeidechse nachgewiesen. Aufgrund der Kartierergebnisse stellen
vor allem die siid-exponierten, mit Trockenmauern und Silikatfelsen durchsetzen Trockenhange
entlang des Griindel- und Hasenbachtals sowie die terrassierten Weinberge in den oberen Tal-
hangbereichen einen geeigneten Lebensraum fir Reptilien dar. Bemerkenswert ist hier vor allem
das Vorkommen der landesweit vom Aussterben bedrohten Westlichen Smaragdeidechse.

Insgesamt bleibt das nachgewiesene Artenspektrum unter Beriicksichtigung der hervorragenden
Lebensraumeignung fur warmeliebende Reptilien hinter den Erwartungen zurtick. Besonders auf-
fallig ist der fehlende Nachweis der Schlingnatter. Da jedoch nicht alle geeigneten Hangbereiche
zuganglich sind, sind hier einzelne Vorkommen nicht ganzlich ausgeschlossen. Insgesamt war
die Anzahl der nachgewiesenen Reptilien jedoch verhaltnism&Rig gering.

Weitere als Lebensraum geeignete Biotopstrukturen stellen die mit trockener bis frischer Ruderal-
flur bewachsenen Uferbdschungen in den Ortsrandlagen von Wellmich und Fellen dar. Hier wur-
den jedoch keine Reptilien nachgewiesen.

Deutlich weniger geeignet als Lebensraum fir Reptilien sind die geschlossenen Waldbestande
sowie strukturarmen Grinland- und Ackerflachen. Hier ist im Regelfall lediglich mit Vorkommen
der ungefahrdeten Arten Blindschleiche und Waldeidechse zu rechnen.
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Tagfalter

Im Rahmen der Tagfalterkartierung wurden insgesamt 24 Tagfalterarten und zwei tagaktive
Nachtfalterarten nachgewiesen. Elf der erfassten Arten sind nach dem Gesetz tber Naturschutz
und Landschaftspflege (BNatSchG) besonders geschitzt. Artenschutzrechtlich relevante Arten
(Anhang IV-Arten der FFH-Richtlinie) wurden nicht nachgewiesen.

Aufgrund der Kartierergebnisse weisen vor allem die stidexponierten Trockenhdnge entlang des
Grindel- und Hasenbachtals sowie die blutenreichen, ruderal bewachsene Uferbéschungen bei
Wellmich eine Habitateignung fur Tagfalter auf. Im Schnitt wurden hier 16 Tagfalterarten und zwei
tagaktive Nachtfalterarten nachgewiesen. Bemerkenswert ist hier vor allem das Vorkommen des
landesweit vom Aussterben bedrohten Segelfalters, der regelmé&Rig mit mehreren Individuen
nachgewiesen wurde.

Insgesamt bleibt das nachgewiesene Artenspektrum unter Beriicksichtigung der hervorragenden
Lebensraumeignung fir warmeliebende Tagfalter jedoch hinter den Erwartungen zurtick. So feh-
len beispielsweise Nachweise der gefahrdeten und z. T. artenschutzrechtlich relevanten Tagfal-
terarten Quendel-Ameisenblauling, Fetthennen-Blauling und Ziest-Dickkopffalter mit bekannten
Vorkommen in den trockenwarmen Hangen bei St. Goarshausen und St. Goar. Da jedoch nicht
alle geeigneten Hangbereiche zuganglich sind, sind hier einzelne Vorkommen nicht ganzlich aus-
geschlossen.

Die mit trockener bis frischer Ruderalflur bewachsenen Uferbdschungen bei Fellen stellen eben-
falls einen geeigneten Lebensraum fir Tagfalter dar. Hier wurden jedoch lUberwiegend haufige
und ungefahrdete Arten in geringer Anzahl nachgewiesen.

Der nordexponierte Eichen-Hainbuchenwald auf der stdlichen Talseite des Grindelbachtals
weist insgesamt nur eine untergeordnete Eignung als Tagfalter-Lebensraum auf. Die Nachweise
bemerkenswerter Arten beschranken sich hier auf die blitenreichen Waldrandsaume. In dem ge-
schlossenen Waldbestand wurden lediglich einzelne, haufige und ungefahrdete Tagfalterarten
nachgewiesen

Hirs chkafer

Im Rahmen der Untersuchung wurden keine Vorkommen des Hirschkafers nachgewiesen. Po-
tenzielle Brut- und SaftbAume befinden sich allesamt aul3erhalb der Eingriffsbereiche.

Wildkatze

Zusammenfassend kann beziglich der Potenzialabschatzung Wildkatze folgendes festgehalten
werden: Der rechts- als auch linksrheinische Untersuchungsraum ist von Wildkatzen besiedelt.
Im St. Goarer Stadtwald und dem Staatsforst Frankenscheid liegt sogar eine Kernzone der Wild-
katzenverbreitung vor.

Rechtsrheinisch verlaufen im Wellmicher Bachtal (L 334) Wildkatzen- und Wildtierwanderkorri-
dore von europaweiter Bedeutung. In der nordlichen Halfte des Tals finden sich sehr hochwertige

Seite 42



LBM RP
ERLAUTERUNGSBERICHT Mittelrheinquerung St. Goar / St. Goarshausen

Wildkatzenhabitate. Die steilen Waldhange sind die Hauptlebensrdume der Art, von denen die
Tiere auch auf die angrenzenden Agrarflachen gehen.

Im Gegensatz zu dem fur Wildkatzen qualitativ sehr hochwertigen Wellmicher Bachtal finden sich
im Hasenbachtal (B 274) nur gering bis mittelm&Rig geeignete Habitatflachen. Wildkatzennach-
weise belegen aber, dass auch diese Flachen aufgesucht werden. Die Zahl der betroffenen Wild-
katzen durfte aber geringer sein. Am sidlichen Rand des Bachtales gelang ein Reproduktions-
nachweis.

Die den Rhein begleitenden Hangwalder sind gering bis mittelmaRig geeignete Habitatflachen.
Dennoch liegen Wildkatzennachweise aus diesen Waldern *im Bereich St. Goar / St. Goarshau-
sen bis in die Nahe der Ortschaften +vor. Dies zeigt, dass Wildkatzen hier bis ans Rheinufer
vordringen kdnnen.

Das Griindelbachtal (L 206) ist im mittleren Bereich Wildkatzenhabitat der héchsten Wertstufe,
aus dessen ndherem Umfeld zahlreiche Wildkatzennachweise vorliegen. Das Griindelbachtal ist
eingebettet in einen ausgedehnten Wildkatzenlebensraum, zu dem mehrere weitere ruhige Taler
gehoren. Der Raum ist seit langer Zeit von der Wildkatze besiedelt, wie zuriickliegende und heu-
tige Meldungen zeigen. Mehrere Reproduktionsnachweise belegen die hohe Bedeutung des
Waldgebietes. Der Talzug ist Teil eines Wildkatzen- und Wildtierwanderkorridors von europawei-
ter Bedeutung.

Die L 213 verlauft nur in kurzen Abschnitten durch gut geeignete Wildkatzenhabitate. Einer dieser
Abschnitte liegt dstlich von Holzfeld, wo die Straf3e ein Waldgebiet zerschneidet; der Zweite west-
lich von Holzfeld, wo die StralRe wiederum durch ein Waldgebiet fuhrt. Diese beiden Waldgebiete
haben eine sehr wichtige Bedeutung im Rahmen des Hauptkorridors. Auch die Wildkatzennach-
weise konzentrieren sich in diesen Korridoren. Mehrere Verkehrsopfer waren zwischen der A 61
und Holzfeld zu verzeichnen.

Haselhu hn

Zusammenfassend kann bezlglich der Potenzialabschatzung Haselhuhn folgendes festgehalten
werden:

Das Haselhuhn wurde aktuell im Untersuchungsraum wie auch im tbrigen Rheinland-Pfalz nicht

mehr nachgewiesen. Das Fehlen von aktuellen Nachweisen ist aber nicht zwingend mit dem Feh-

len dieser Art zu begriinden. Méglicherweise haben die vor 2010 nachgewiesenen Tiere bis heute

Uberlebt, weil die Datenlage als schlecht bezeichnet werden muss. Daher ist der Status des Ha-
VHOKXKQV LP OLWWHOUKHW®WBEB QL KFRWY ®HWQADDH/AIPINKU DOV A6
ten.

Im Untersuchungsraum bietet das Grindelbachtal mit 31,5 ha die meisten fur Haselhiihner ge-
eigneten Habitate. Insbesondere der Mittel-/Oberlauf des Tals mit seinen vernetzten Waldflachen
weist ein hohes Potenzial flir das Vorkommen des Haselhuhns auf. Um den Wellmicher Bach
VLQG KD LQ GHU .DWHJRULH AJXWs3
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Entsprechend des Artenhilfskonzeptes der Staatlichen Vogelschutzwarte Hessen, Rheinland-

Pfalz und Saarland fur das Haselhuhn missen geeignete/bedingt geeignete Flachen auf insge-

VDPW KD YRUKDQGHQ VHLQ GDPLW HLQ A+DVHOKXKQZRKQJHEL
liche Reviergrdl3e in Mitteleuropa betragt 20 bis 40 ha (Ganzjahresstreifgebiet: 80 ha).

Es ist davon auszugehen, dass in den nicht untersuchten Waldern auf3erhalb des 250 m Korridors
weitere, fur Haselhlihner geeignete Flachen vorhanden sind, so dass eine ausreichende Flachen-
gréRRe fur Haselhuhnwohngebiete vorhanden ist. Insbesondere linksrheinisch grenzen ausge-
dehnte Waldflachen an die Untersuchungsgebiete an, so dass hier das Potenzial hdher ist.
Rechtsrheinisch sind die untersuchten Téaler ausgedehnter von Landwirtschaftsflachen umgeben.

Luchs

Von der rechtsrheinischen Seite liegen zwei Luchsmeldungen (Herbst 2014, Oktober 2016) vor.
Beide Luchsmeldungen sind als C3-Meldungen (glaubwiirdige und zeithnah gemeldete Sichtbe-
obachtungen und indirekte Nachweise, die nicht von geschulten Personen uberpruft werden
konnten) einzustufen. Im Jahr 2020 wurde zudem ein Luchs im Soonwald nur ca. 30 km entfernt
nachgewiesen.

313 BFKXW]JIJXW A)OIFKH3

Im Untersuchungsraum existieren keine speziell fir das Schutzgut Flache ausgewiesene Schutz-
ausweisungen bzw. sonstige Festsetzungen. Insbesondere die im Untersuchungsraum vorhan-
denen Natura 2000-Gebiete sowie Natur- und Landschaftsschutzgebiete stellen jedoch als Frei-
flachen bedeutsame Teilbereiche der Flachen dar, die fur das Schutzgut von besonderer Bedeu-
tung sind.

Als Kriterium fiir die Schutzgutbewertung wurde das Vorhandensein von unbebauten Freiflachen
herangezogen, erganzt durch den Zerschneidungs- bzw. Isolationsgrad dieser Flachen. Dement-
sprechend kommt allen unbebauten Flachen des Untersuchungsraumes auf3erhalb der geschlos-
senen Siedlungsbereiche, der versiegelten Verkehrswege und der Bahnanlagen eine besondere
Bedeutung zu. Ausgenommen von dieser Bewertung wurden stark verinselte bzw. isolierte Frei-
flachen vor allem zwischen der B 9 und der linksrheinischen Bahnstrecke sowie zwischen der
B 42 und der rechtsrheinischen Bahnstrecke.

314 6FKXW]IJXW A%RGHQ?3

Zur Ermittlung der Bedeutung des Schutzgutes Boden wurden folgende Kriterien herangezogen:
1 Natirlichkeitsgrad,
T Biotopentwicklungspotenzial,
t natirliche Ertragsfahigkeit,

T Funktion der Boden als Archiv der Kultur- und Naturgeschichte.
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Weitere Kriterien wie z. B. die mechanischen Filtereigenschaften oder die Seltenheit wurden nicht
herangezogen, da hierzu zum einen keine ausreichenden Datengrundlagen vorliegen und zum
anderen das Schutzgut Boden im Hinblick auf die von dem geplanten Vorhaben ausgehenden
Wirkungen von untergeordneter Relevanz ist.

Der geologische Untergrund des Untersuchungsraumes ist vor allem aus devonischem Tonschie-
fer mit Grauwackeneinschaltungen aufgebaut, die nérdlich und sidlich des Untersuchungsrau-
mes von reinem Tonschiefer oder tiefgriindig verwitterten Tonschiefern abgeldst werden. Vor-
herrschende Bodentypen bei den terrestrischen Bdden sind Braunerden, Parabraunerden und
Braunerde-Parabraunerden; kleinflachig finden sich auch Pararendzinen und Kolluvisole. Semi-
terrestrische Bodentypen kommen vor allem in der Rheinaue in Form von Vegen sowie eher
kleinflachig in Form von Gley-Vegen und Kolluvisol-Gleyen in den Seitentélern des Rheintals vor.

Mit dem Kriterium Naturlichkeitsgrad wurde bewertet, welchen Grad der Naturnédhe der Boden
aufweist. Zusammenfassend kann festgehalten werden, dass aufgrund der Steilheit der Talhdnge
die landwirtschaftliche Nutzung, die vielerorts fur eine starke Verédnderung der natirlichen Bo-
denverhaltnisse verantwortlich ist, im Untersuchungsraum nur eine untergeordnete Rolle spielt.
In den Steillagen dominieren unterschiedliche Waldtypen und Felsgeblische, bei denen davon
auszugehen ist, dass die Bdden keinen wesentlichen Veranderungen unterliegen und somit ein
sehr hoher Nattrlichkeitsgrad besteht.

Ahnliches trifft fir die vor allem an den Hangschultern anzutreffenden Boden unter Magerrasen
zu (sehr hohe Bedeutung), die im Untersuchungsraum jedoch nur kleinflachig auftreten.

Im Bereich der Terrassenflachen des Obertals dstlich und sidlich von Werlau, sidlich von Heide,
nordwestlich und norddstlich von Wellmich sowie 6stlich von Biebernheim finden sich auch gro-
Bere ackerbaulich genutzte Flachen. Aufgrund der intensiven Nutzung der Bdden ist hier von
starken Veranderungen des Natlrlichkeitsgrades auszugehen, so dass diesen Flachen nur eine
mafige Bedeutung zugeordnet wurde. Vergleichbares trifft aufgrund der intensiven Nutzung fur
Bdden in Baumschulen oder unter Gartenland zu.

Die Weinbergflachen unterliegen zwar auch einer relativ intensiven Nutzung; die erfolgten Ver-
anderungen insbesondere des Bodenprofils sind jedoch im Vergleich zu Ackerflachen, die z. T.
tief gepfligt werden, deutlich geringer ausgeprégt. Aus diesem Grund kommt den Bdden unter
Rebland eine hohe Bedeutung hinsichtlich des Natirlichkeitsgrades zu. Das Gleiche gilt fiir B6-
den im Bereich von Streuobstwiesen, die sich u. a. im Umfeld von Werlau und Biebernheim be-
finden.

Im Hinblick auf das Biotopentwicklungspotenzial kann davon ausgegangen werden, dass im Un-
tersuchungsraum den durch feuchte Standortbedingungen gekennzeichneten Gley-Vegen und
Vegen eine besondere Bedeutung zukommt.

Beziglich der natirlichen Ertragsfahigkeit kann festgehalten werden, dass bei den im Untersu-
chungsraum dominierenden Braunerden von mittleren Ertragspotenzialen ausgegangen werden
kann. Die 6stlich von Wellmich (unterhalb des Strohberges), zwischen Werlau und Griindelbach
und bei Biebernheim vorkommenden Parabraunerden, die stdlich von Heide gelegenen Braun-
erde-Parabraunerden und die bei Fellen vorkommenden Pararendzinen sind hingegen durch sehr
hohe Ertragspotenziale gekennzeichnet. Das Gleiche ftrifft fir die sehr kleinflachig im Bereich der
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Rheintalh&nge nordlich von Ehrenthal, suddstlich des Strohberges und ndrdlich von St. Goars-
hausen befindlichen Kolluvisole sowie fir die Vegen in der Rheinaue zu. Hohe bis sehr hohe
Ertragspotenziale weisen die Gley-Vegen im Wellmicher Bachtal, im Hasenbachtal, im Forstbach-
tal und im Griindelbachtal auf. Durch mittlere bis hohe Ertragspotenziale sind die Kolluvisol-Gleye
im Lohbachtalchen (stidwestlich von St. Goar), im Heimbachtal stidlich von Fellen und im Télchen
westlich von Fellen gekennzeichnet.

Bei den Bbden in ihrer Funktion als Archiv der Kultur- und Naturgeschichte wird zwischen kultur-
und naturhistorisch bedeutsamen Béden und naturnahen Béden sowie Bbden, die beide Eigen-
schaften vereinen, unterschieden. Bdden, die eine Funktion als Archiv der Kultur- und Naturge-
schichte aufweisen, kommt eine besondere Bedeutung zu.

Boden, die beide Eigenschaften vereinen, finden sich im Untersuchungsraum eher kleinflachig
rechtsrheinisch im Bereich der Rheintalhange westlich von Wellmich, am Sidhang des Hasen-
bachtals oberhalb von St. Goarshausen und nérdlich der Loreley sowie linksrheinisch im Bereich
der Rheintalhange siddstlich von St. Goar und am Rand des Griindelbachtals.

Naturnahe Bdden sind etwas groR3flachiger verbreitet und kommen vor allem rechtsrheinisch im
Bereich der Rheintalhange zwischen St. Goarshausen und Wellmich sowie sudlich des Hasen-
bachtals vor.

3.15 6FKXW]JXW A:DVVHUS?3

Das Schutzgut Wasser besteht aus den Teilschutzgitern Grundwasser und Oberflachengewas-
ser. Die Sicherung der Qualitat und Quantitat von Grundwasservorkommen (Teilschutzgut Grund-
wasser) sowie die Erhaltung und Reinhaltung der Gewasser (Teilschutzgut Oberflachengewas-
ser) stellen die wesentlichen Ziele der Umweltvorsorge hinsichtlich des Schutzgutes Wasser dar.

3.1.5.1 7THLOVFKXW]JIJXW A*UXQGZDVVHUS?3

Das Teilschutzgut Grundwasser ist anhand der Kriterien Bedeutung des Grundwassers fir die
Grundwassernutzung und Funktion des Grundwassers im Landschaftswasserhaushalt bewertet
worden. Weitere Bewertungskriterien wie z. B. die Bedeutung des Untersuchungsraumes fir die
Grundwasserneubildung oder die Empfindlichkeit des Grundwassers gegenliber Schadstoffein-
trdgen wurden nicht beriicksichtigt, da hierzu zum einen keine ausreichenden Datengrundlagen
vorliegen und zum anderen das Schutzgut Wasser im Hinblick auf die von dem geplanten Vorha-
ben ausgehenden Wirkungen von untergeordneter Relevanz ist.

Hinsichtlich der Bedeutung des Grundwassers fur die Grundwassernutzung kommt dem Grund-
wasser in den Gebieten eine besondere Bedeutung zu, in denen es der Trinkwasserversorgung
dient. Da es im Untersuchungsraum keine entsprechenden Schutzausweisungen gibt, wurde dem
gesamten Untersuchungsraum nur eine allgemeine Bedeutung fir die Grundwassernutzung zu-
geordnet.
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In Bezug auf die Funktion des Grundwassers im Landschaftswasserhaushalt sind vor allem ober-
flachennahe Grundwasservorkommen (Flurabstdénde von 0-2 m) von besonderer Bedeutung, da
sie direkten Einfluss auf die Lebensbedingungen der Pflanzen und Tiere nehmen. Im Untersu-
chungsraum kann insbesondere im naheren Umfeld der gréReren Bache sowie in den flachen,
unmittelbar an den Rhein angrenzenden Bereichen davon ausgegangen werden, dass das
Grundwasser oberflachennah ansteht. Es handelt sich hierbei i. d. R. um die Bereiche, die durch
semiterrestrische Bodenbildungen wie Gley-Vegen, Kolluvisol-Gleye und Vegen gekennzeichnet
sind.

3.1.5.1 7THLOVFKXW]JIJXW A2EHUIOIFKHQJHZIVVHUS3

Das Teilschutzgut Oberflachengewasser ist anhand der Bedeutung der Oberflachengewasser als
Bestandteil im nattrlichen Wasserhaushalt und der Bedeutung der Landflachen als Retentions-
raum bewertet worden.

Die Oberflachengewésser im Untersuchungsraum bestehen vor allem aus Flie3gewassern. Still-
gewasser sind aufgrund der Uberwiegend steil aufragenden Talhdnge &ulRerst selten. Das be-
deutendste FlieRgewasser im Untersuchungsraum stellt der Rhein dar. Daneben existieren meh-
rere, aus den Seitentalern in den Rhein miindende Bache und Graben. Dazu gehbéren rechtsrhei-
nisch der Ehrenthalgraben, der Wellmicher Bach, der Senderbach, der Hasenbach, der Feuer-
bach und der Forstbach sowie linksrheinisch der Prinzensteiner Bach, der Schlittenbach, der
Heimbach, der Grindelbach, der Lohbach und der Seelenbach. Die sonstigen und i. d. R. na-
menlosen Graben des Unter-suchungsraumes dienen Uberwiegend der schadlosen Ableitung
des Oberflachenabflusses aus Weinbauflachen.

Die Bedeutung der Oberflachengewasser im natlrlichen Wasserhaushalt wurde vor allem an-
hand ihrer Grof3e und der Art der Wasserfuhrung (dauerhaft, temporar) bewertet. Dartiber hinaus
wurden die biologische Gewassergiite und die Gewasserstrukturgite bericksichtigt.

Dem Rhein kommt aufgrund der GroRR3e des Gewassers und seiner standigen Wasserflihrung
auch bei schlechter Strukturgtite eine sehr hohe Bedeutung im natirlichen Wasserhaushalt zu.
Die im Untersuchungsraum gelegenen Bache und gréReren Graben weisen hinsichtlich der Was-
serfihrung und der Gewasserstruktur sehr unterschiedliche Eigenschaften auf, so dass deren
Bedeutung je nach Abschnitt zwischen gering und hoch variiert. Die sonstigen Graben des Un-
tersuchungsraumes wurden hinsichtlich ihrer Bedeutung mit gering bewertet. Das Gleiche trifft
fur das einzige im Untersuchungsraum gelegene Riickhaltebecken zu.

In Bezug auf die Bedeutung der Landflachen als Retentionsraum lasst sich festhalten, dass ne-
ben dem gesetzlichen Uberschwemmungsgebiet des Rheins allen gréReren Waldflachen eine
besondere Bedeutung zukommt, da sie anfallendes Niederschlagswasser voribergehend zu-
rickhalten und zudem die héchsten Verdunstungsraten aufweisen. Alle brigen, unbebauten
Landflachen besitzen eine allgemeine Bedeutung als Retentionsraum.

Seite 47



LBM RP
ERLAUTERUNGSBERICHT Mittelrheinquerung St. Goar / St. Goarshausen

316 6FKXW]JXW A.OLPD XQG /XIW3

Die Reinhaltung der Luft durch Vermeidung von Luftverunreinigungen und Erhaltung von Rein-
luftgebieten sowie die Erhaltung des Bestandsklimas und der lokalklimatischen Regenerations-
und Austauschfunktionen stellen die wesentlichen Schutzziele der Umweltvorsorge beziglich der
Schutzguiter Klima und Luft dar. Diese Ziele werden durch das Kriterium bioklimatische und luft-
hygienische Ausgleichsleistungen der den Siedlungsraumen angeschlossenen Flachen beriick-
sichtigt.

Fur die Siedlungen im inversionsgefahrdeten Rheintal ist der Luftaustausch von wichtiger Bedeu-
tung. Bei einer sich einstellenden Umkehrung der Temperaturschichtung werden in den Tallagen
Schadstoffe akkumuliert, wobei die Siedlungen und der Verkehr als Emittenten wirken. Im Unter-
suchungsraum werden im Tal oder am Talrand liegende Siedlungen tberwiegend durch Frischluft
(talwarts abflieBende Kaltluft) aus héher gelegenen Gebieten versorgt. Die Funktion der Seiten-
taler (insbesondere Wellmicher Bachtal, Griindelbachtal, Forstbachtal, Hasenbachtal mit dem an-
grenzenden Feuerbachtal) als Frischluftbahnen wird allerdings durch ihre gleichzeitige Funktion
als Verkehrsachsen, die mit der Kaltluft gleichzeitig auch verkehrsbedingte Schadstoffe ins
Rheintal transportieren, beeintrachtigt. Dies wiegt umso schwerer, als durch den Verkehr auf den
BundesstralRen B 9, B 42 und B 274 bereits eine Vorbelastung durch Verkehrsemissionen be-
steht.

Die Beurteilung der Klimawirksamkeit bestimmter Landschaftsteile oder -elemente richtet sich
nach verschiedenen Aspekten (Grél3e, Bedeutung fur die Frischluftentstehung usw.). Demnach
kann davon ausgegangen werden, dass im Untersuchungsraum insbesondere an Tagen, an de-
nen keine ausreichende Durchliftung durch im engeren Rheintal vorhandene Luftbewegungen
vorhanden ist, den auf der Hohe gelegenen Kaltluftentstehungsgebieten (Uberwiegend Ackerfla-
chen) und den Seitentélern als potenziellen Kaltluftleitbahnen eine besondere Bedeutung fir die
Frischluftversorgung der Talorte zukommt.

317 6FKXW]JXW A/DQGVFKDIWS?3

Das Schutzgut Landschaft wird durch die Teilschutzgiter Landschaftsbild und Landschaftsraum
abgebildet. Unter Landschaftsbild wird die &uf3ere, sinnlich wahrnehmbare Erscheinung der
Landschaft verstanden und die natirliche Attraktivitat einer Landschaft beschrieben. Dariiber hin-
aus hat das Landschaftsbild grundlegende Bedeutung fiir die Erholungswirksamkeit sowie auch
fur die Wohnumfeldfunktion des beschriebenen Raumes. Eine besondere Rolle bei der Erfassung
und Bewertung des Schutzgutes Landschaft spielen grof3raumige Landschaftsbereiche ohne Zer-
schneidung durch belastende Infrastruktureinrichtungen. Diese Unzerschnittenheit von Land-
schaftsrAumen wird im Rahmen des Teilschutzgutes Landschaftsraum erfasst und bewertet.
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3.1.7.1 7THLOVFKXW]JXW A/DQGVFKDIWVELOG?:

Die Bewertung des Landschaftsbildes ist in Anlehnung an das Gutachten von 2010 durch einen
Abgleich des vorhandenen Landschaftsbildes mit den Kriterien des Idealbildes der Rheinromantik
erfolgt. Elemente, die eine hohe Ubereinstimmung mit dem Ideal aufweisen, werden als beson-
ders erhaltenswert eingestuft, Elemente mit geringer Ubereinstimmung gelten hingegen als vor-
belastet und demzufolge als weniger sensibel gegenlber Veranderungen. Um das ldealbild
messbar zu machen und eine Unterscheidung in verschiedene Wertstufen zu ermdéglichen, wur-
den visuelle Kriterien mit unterschiedlichen Auspragungen definiert, die den drei visuell wirksa-
PHQ 6FKLFKWHQ A5KHLQ PLW VHLQHQ 8IHUQ3® A6WUD% H
wurden.

Demnach zeichnet sich trotz vorhandener Defizite das Landschaftsbild von St. Goar auf allen drei
visuellen Schichten durch wichtige Merkmale des Idealbildes aus, weshalb eine generell hohe
Ubereinstimmung mit dem Ideal vorliegt.

Auch das Landschaftsbild von St. Goarshausen wird weitgehend mit hoher Ubereinstimmung mit
dem Idealbild bewertet. Rheinaufwérts ca. ab Hohe der Fahre ist allerdings die Ubereinstimmung
in der Uferschicht aufgrund der technischen, nicht-landschaftsgerechten Uferbefestigung nur als
mittel eingestulft.

In Fellen ist das Landschaftsbild sehr heterogen. Wahrend die Hange eine hohe Ubereinstim-
mung mit dem Ideal zeigen, weist die Ortslage eine geringe Ubereinstimmung auf, wo besonders
qualitatsvolle Gebaude ganzlich fehlen. In der Uferschicht gibt es Giberwiegend Bereiche mit ho-
her Ubereinstimmung, im Bereich des Bootsanlegers ist die Wertung jedoch gering. Zudem be-
hindern grof3 dimensionierte Leitplanken entlang der Stral3e den Blick auf den Fluss, und die
groRmafstabliche Uberfiihrung der Ortsstrale tiber die Bahn stort das Landschaftshbild.

Fur Wellmich kommt das Gutachten ebenfalls zu einer heterogenen Wertung. Die Hange weisen
Merkmale fiir eine hohe Ubereinstimmung auf. Die Ortslage zeigt eine mittlere Ubereinstimmung;
in der Uferschicht fihrt die naturnahe Gestaltung zu einer hohen Bewertung mit Ausnahme des
Bootsanlegers, welcher die Bewertung auf mittel reduziert. Eine deutliche Beeintrachtigung des
Idealbildes ergibt sich durch grof3 dimensionierte Leitplanken und die Bahn.

3.1.7.2 7THLOVFKXW]JXW A/DQGVFKDIWVUDXP3

Zur Erfassung und Bewertung des Teilschutzgutes Landschaftsraum wurde die Karte der in
Deutschland noch vorhandenen unzerschnittenen verkehrsarmen Raume mit mehr als 100 km?
Grol3e herangezogen. Demnach sind im Untersuchungsraum oder seiner naheren Umgebung
keine unzerschnittenen verkehrsarmen Raume mit mehr als 100 km? Grof3e vorhanden.

85 |nstitut fUr Stadtebau und Landesplanung RWTH Aachen / WGF Landschaftsarchitekten, Gutachten zur
Beurteilung der visuellen Auswirkungen der geplanten Rheinbriicke zwischen Wellmich und Fellen auf die
,QWHJULWIW GHV :HOWHUEHV A2EHUHV OLWWHOUKHLQWDO?
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3.1.8 SCKXW]IJXW A XOWXUHOOHV (UEH XQG VRQVWLJH 6DFKJs'

Als wesentliche Ziele der Umweltvorsorge hinsichtlich des Schutzgutes Kulturelles Erbe und
sonstige Sachguter sind die Erhaltung historischer Kulturlandschaften und Kulturlandschaftsbe-
standteile von besonders charakteristischer Eigenart, von Stadt- bzw. Ortsbildern und Ensembles
sowie geschitzten und schitzenswerten Bau- und Bodendenkmalern einschlie3lich deren Um-
gebung zu nennen, sofern es fur den Erhalt der Eigenart und Schonheit des Denkmals erforder-
lich ist. Im Gegensatz zu den bisher bearbeiteten Schutzgutern wurden zur Erfassung und Be-
wertung dieses Schutzgutes keine eigentlichen Kriterien herangezogen, sondern es erfolgte eine
Erfassung und direkte Bewertung von aus denkmalpflegerischer Sicht bedeutsamen Objekten.

Baudenkmaler und Denkmalzonen, denen eine besondere Bedeutung zukommt, sind im Unter-
suchungsraum in einer grof3en Anzahl vertreten. Neben einer Vielzahl von Einzelobjekten und
baulichen Gesamtanlagen insbesondere in den Ortslagen von St. Goarshausen, St. Goar, Well-
mich und Biebernheim ist vor allem auf die Burgen Katz, Maus und Rheinfels hinzuweisen sowie
auf die Denkmalzonen der Ortskerne von St. Goar und St. Goarshausen sowie in Wellmich.

Bodendenkmaéler kommen im Untersuchungsraum nicht vor. Es existieren jedoch mehrere archa-
ologische Fundstellen und Befestigungen. Ihre Bedeutung wird mit besonders eingestuft. An der
Loreley existiert zudem ein Grabungsschutzgebiet.

Besondere Relevanz im Hinblick auf das Schutzgut kommt auch dem Vorhandensein von histo-
rischen Kulturlandschaften und deren Bestandteilen zu. Der Untersuchungsraum stellt in weiten
Teilen ein Paradebeispiel fir eine bedeutende historische Kulturlandschaft dar, was durch die
Ausweisung des Oberen Mittelrheintals als Welterbestatte im Jahr 2002 bestatigt worden ist. Die
Bedeutung des Welterbegebiets wird mit besonders eingestuft.

3.1.9 Wechselwirkungen

In der folgenden Tabelle sind zur Ubersicht fiir jedes Schutzgut die Wechselwirkungen zu ande-
ren Schutzgutern genannt:

Schutzgut/Schutzg utfunk- | Wechselwirkungen zu anderen Schutzgutern
tion

Menschen, insbesondere die Die Wohn-/Wohnumfeldfunktion und die Erholungsfunktion sind nicht
menschliche Gesundheit in 6kosystemare Zusammenhange eingebunden.

Wohn- und Wohnumfeldfunk-
tion

Erholungsfunktion

Pflanzen Abhangigkeit der Vegetation von den abiotischen Standorteigenschaf-
Biotopschutzfunktion ten (Bodenform, Gelandeklima, Grundwasserflurabstand, Oberfla-
chengewasser);

Pflanzen als Schadstoffakzeptor im Hinblick auf die Wirkpfade Pflan-
zen-Mensch, Pflanzen-Tiere;
anthropogene Vorbelastungen von Biotopen.
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Schutzgut/Schutzg utfunk-
tion

Wechselwirkungen zu anderen Schutzgitern

Tiere
Lebensraumfunktion

Abhangigkeit der Tierwelt von der biotischen und abiotischen Lebens-
raum-ausstattung (Vegetation/Biotopstruktur, Biotopvernetzung, Le-
bensraumgréfRe, Boden, Gelandeklima/Bestandsklima und Wasser-
haushalt);

Vorkommen spezifischer Tierarten/Tierartengruppen als Indikator fir
die Lebensraumfunktion von Biotoptypen/-komplexen,

anthropogene Vorbelastungen von Tieren und Tierlebensraumen.

Flache/Boden
Lebensraumfunktion
Speicher- und Reglerfunktion
Naturliche Ertragsfunktion
Grundwasserschutzfunktion

Boden als natur-/kulturge-
schichtliche Urkunde

Abhangigkeit der 6kologischen Bodeneigenschaften von den geologi-
schen, geomorphologischen, wasserhaushaltlichen, vegetationskundli-
chen und klimatischen Verhéltnissen;

Boden als Standort fir Biotope/Pflanzengesellschaften.

Boden als Lebensraum fiir Bodentiere.

Boden in seiner Bedeutung fur den Landschaftswasserhaushalt
(Grundwasserneubildung, Retentionsfunktion, Grundwasserschutz
und Grundwasserdynamik);

Boden als Schadstoffsenke und Schadstofftransportmedium im Hin-
blick auf die Wirkpfade Boden-Pflanzen, Boden-Wasser, Boden-
Mensch, Boden-Tiere und Boden-Luft;

Abhéangigkeit der Erosionsgefahrdung des Bodens von den geomor-
phologischen Verhaltnissen und dem Bewuchs (z. B. Bodenschutz-
wald),

Abhangigkeit der Grundwasserschutzfunktion von der Speicher- und
Reglerfunktion des Bodens,

anthropogene Vorbelastungen des Bodens.

Grundwasser
Grundwasserdargebotsfunktion

Funktion im Landschaftswas-
serhaushalt

Abhangigkeit der Grundwasserergiebigkeit von den hydrogeologi-
schen Verhaltnissen und der Grundwasserneubildung,

Abhéangigkeit der Grundwasserneubildung von klimatischen, boden-
kundlichen und vegetationskundlichen/nutzungsbezogenen Faktoren;
oberflachennahes Grundwasser als Standortfaktor fur Biotope und
Tierlebensgemeinschaften,

Grundwasserdynamik und seine Bedeutung fiur den Wasserhaushalt
von Oberflachengewdassern,

oberflachennahes Grundwasser (und Hangwasser) in seiner Bedeu-
tung als Faktor der Bodenentwicklung,

Grundwasser als Schadstofftransportmedium im Hinblick auf die Wirk-
pfade Grundwasser-Mensch, Grundwasser-Oberflachengewéasser und
Grundwasser-Pflanzen;

anthropogene Vorbelastungen des Grundwassers.
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Schutzgut/Schutzg utfunk-
tion

Wechselwirkungen zu anderen Schutzgitern

Oberflachengewésser
Lebensraumfunktion

Funktion im Landschaftswas-
serhaushalt

Abhangigkeit des dkologischen Zustandes von Auen- und Niede-
rungsbereichen (Morphologie, Vegetation, Tiere, Boden) von der Ge-
wasserdynamik;

Abhangigkeit der Selbstreinigungskraft vom dkologischen Zustand
des Gewassers (Besiedelung mit Tieren und Pflanzen),

Gewasser als Lebensraum fiir Tiere und Pflanzen,

Abhéngigkeit der Gewasserdynamik von der Grundwasserdynamik im
Einzugsgebiet (in Abhangigkeit von Klima, Relief, Hydrogeologie, Bo-
den, Vegetation/Nutzung);

Gewasser als Schadstofftransportmedium im Hinblick auf die Wirk-
pfade Gewasser-Pflanzen, Gewasser-Tiere und Gewasser-Mensch;
anthropogene Vorbelastungen von Oberflachengewassern.

Klima

Regionalklima

Gelandeklima

Klimatische Ausgleichsfunktion

Gelandeklima in seiner klimadkologischen Bedeutung fur den Men-
schen,

Gelandeklima (Bestandsklima) als Standortfaktor fiir die Vegetation
und die Tierwelt,

Abhangigkeit des Gelandeklimas und der klimatischen Ausgleichs-
funktion (Kaltluftabfluss u. a.) von Relief, Vegetation/Nutzung und gro-
Reren Wasserflachen;

Bedeutung von Waldflachen fir den regionalen Klimaausgleich (z. B.
Klimaschutzwalder),

anthropogene Vorbelastungen des Klimas.

Luft

lufthygienische Belastungs-
raume

lufthygienische Ausgleichs-
funktion

Lufthygienische Situation fiir den Menschen,

Bedeutung von Vegetationsflachen fir die lufthygienische Ausgleichs-
funktion (u. a. Immissionsschutzwalder),

Abhéngigkeit der lufthygienischen Belastungssituation von gelandekli-
matischen Besonderheiten (lokale Windsysteme, Frischluftschneisen,
Tal- und Kessellagen, stadtebauliche Problemlagen);

Luft als Schadstofftransportmedium im Hinblick auf die Wirkpfade
Luft-Pflanzen, Luft-Mensch und Luft-Boden;

anthropogene, lufthygienische Vorbelastungen.

Landschaft
Landschaftsbildfunktion
natirliche Erholungsfunktion
Landschaftsraumfunktion

Abhangigkeit des Landschaftsbildes von den Landschaftsfaktoren Re-
lief, Vegetation/Nutzung und Oberflachengewasser;

Leit-, Orientierungsfunktion fur Tiere;

anthropogene Vorbelastungen des Landschaftsbildes und Land-
schaftsraumes.

Kulture lles Erbe und sons-
tige Sachguter

Kulturelemente
Kulturlandschaften

Abhangigkeit von den abiotischen und biotischen Landschaftsfaktoren
(unmittelbare Wirkung auf Kulturelemente sowie auf ihre Umgebung,
Landschaftshild);

historischer Zeugniswert als wertgebender Faktor des Landschaftsbil-
des,

anthropogene Vorbelastungen der Kultur- und sonstigen Sachguter.

Tabelle 2: Schutzgutbezogene Zusammenstellung von Wechselwirkungen
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Uber eine schutzgutbezogene Beriicksichtigung der genannten Wechselwirkungen hinaus ist es
in bestimmten Landschaftsraumen bzw. Okosystemkomplexen notwendig, eine schutzgutiiber-
greifende Gesamtbetrachtung des 6kosystemaren Wirkungsgefiiges durchzufiihren, welche Gber
einen ausschliel3lich schutzgutbezogenen Ansatz hinausgeht. Ziel ist es, in einer schutzgutiiber-
greifenden Betrachtung die funktionalen Zusammenhange der unter den einzelnen Schutzgutern
z. T. isoliert dargestellten Wirkungszusammenhange aufzuzeigen und Landschaftsbereiche zu
ermitteln, welche aufgrund besonderer 6kosystemarer Beziehungen zwischen den Schutzgitern
eine besondere Empfindlichkeit gegeniber Stérwirkungen besitzen, welche haufig irreversibel
sind.

Im Untersuchungsraum ist in diesem Zusammenhang auf die xerothermen Standortbedingungen
in den vegetationsarmen primar geholzfreien Felshangen, die einer Reihe von mediterranen Flo-
ren- und Faunenelementen am Rande ihres Ausbreitungsareals in der Klimagunst des Rheingra-
bens einen Lebensraum bieten und die mit ihnen verknipften, sekundaren, kulturbedingten Xe-
rothermstandorte in und am Rande der Weinbaulagen hinzuweisen.

Letztere verlieren zunehmend an Bedeutung, weil inzwischen aufgrund der geringen Rentabilitét
der Steillagen die Standorte im hohen Umfang aufgegeben wurden und auf den so entstandenen
Brachflachen durch die zunehmende Verbuschung die kleinklimatischen Parameter nivelliert wer-
den. Dies fuhrt zu erheblichen Verschiebungen des Artenspektrums.

3.2 Beschreibung der untersuchten Varianten

Die unter 1.1 aufgelisteten Varianten werden nachfolgend naher beschrieben.

3.2.1 Variantenubersicht

,Q GHU A8QWHUVXFKXXH IYEG TEHWYX G UHH FPw@denz i i @rilickeh LEQ3
grenzung einer festen Rheinquerung der Flusslauf am Mittelrhein zwischen Boppard und Kaub
uberpruft. Bei der Uberpriifung der méglichen Standorte wurden neben topografischen Gegeben-
heiten auch Aspekte der Siedlungsstruktur mit der zentralortlichen Gliederung, der vorhandenen
funktionalen Gliederung der Verkehrsnetze sowie Umweltbelange bertiicksichtigt.

Nach Wirdigung und Abwagung der einzelnen Belange zwischen den lokalisierten Querungsmog-
lichkeiten bei Boppard, St. Goar / St. Goarshausen, Oberwesel und Kaub, wurde die Querung bei
St. Goar / St. Goarshausen favorisiert (Siehe hierzu auch 2.1).

Im nachsten Schritt wurden dann fir den Bereich St. Goar / St. Goarshausen insgesamt 12 Varian-
ten entwickelt und hinsichtlich ihrer Machbarkeit tberpruft.

36 Cochet Consult, GVS Gesellschaft fiir Verkehrsberatung und Systemplanung, im Auftrag der Planungs-
gemeinschaft Mittelrhein-Westerwald, Untersuchung verbesserter Rheinquerungen am Mittelrhein, 2003
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Variante
Vertiefende Untersuchung
Nr. Beschreibung
0 Optimierung Fahren Variante VF Fahre
1 Tieflage, Randlage Nord
2 Tieflage, zentral Variante V2 Tieflage
3 Tieflage, schrag
4 Tieflage, Randlage Nord
5 Hochlage, Randlage Nord
6 Hochlage, zentral
7 Hochlage, halb Nord Variante V7 Hochlage
8 Tieflage, Spirale zentral
9 Tunnel, Zentral Nord Variante V9 Tunnel
10 Tieflage, aulterhalb Nord Variante V10 aullerhalb
11 Tieflage, aulterhalb Sud

Tabelle 3: Ubersicht Uiber die untersuchten Varianten®’

Aus diesen 12 wurden wiederum flnf Varianten zxvier feste Querungen und die Optimierung des
Fahrbetriebs +flr eine vertiefende Untersuchung hinsichtlich ihrer Wirkungen auf Verkehr, Regio-
nalwirtschaft und Umwelt ausgewabhit:

- Variante VF Fahre = Fahrbetrieb optimiert
- Variante V2 Tieflage = Tieflage zentral

- Variante V7 Hochlage = Hochlage zentral

- Variante V9 Tunnel = Tunnel

- Variante V10 aul3erhalb = Tieflage auRerhalb

Als sechste Variante ist der optimierte Fahrbetrieb mit einer Angebotserweiterung auf 24 Stunden
Gegenstand dieser Untersuchung = Fahrbetrieb optimiert + 24 h

37 Cochet Consult, GVS Gesellschaft fiir Verkehrsberatung und Systemplanung, im Auftrag der Planungs-
gemeinschaft Mittelrhein-Westerwald, Untersuchung verbesserter Rheinquerungen am Mittelrhein, 2003
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Abbildung 15: Ubersicht aller Querungsvarianten im Bereich St. Goar / St. Goarshausen
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3.2.2 Variante Tieflage zentral

In der Variante Tieflage zentral wird eine Rheinquerung zwischen den Ortslagen von St. Goar
und St. Goarshausen vorgesehen. Die Briickenzufahrt erfolgt in St. Goar Uber die B 9 am Ende
des Hafenbeckens. In St. Goarshausen schliel3t die neue Verbindung plangleich an die B 42 im
Bereich der bestehenden Unterfuhrung der B 274 an. Der Anschluss an die B 9 in St. Goar erfolgt
durch eine Einmindung (siehe Kapitel 1.2).

Die Variante ist als Balkenbriicke geplant und hat eine Lange von rund 475 m, wobei die Bru-
ckenlange 410 m betragt. Zwei Strompfeiler sowie zwei Stiitzen im Uferbereich tragen die Stahl-
konstruktion mit einer aufgelegten Beton-Fahrbahnplatte. Die Fahrbahnbreite betragt 8,00 m. Au-
Rerdem ist in beiden Fahrtrichtungen ein kombinierter Geh- und Radweg mit jeweils 2,75 m Breite
vorgesehen, sodass die Gesamtbreite der Briicke 13,50 m betragt. Am hdchsten Punkt misst die
lichte Hohe der Bricke etwa 16 m im Vergleich zum Gelande der Rheinufer. Die Hochwasserfrei-
heit ist bei der Variante bis etwa zum 50-jahrigen Ereignis gegeben.

3.2.3 Variante Hochlage zentral

Die Variante Hochlage zentral schlie3t in St. Goar ca. 380 m sldwestlich der bestehenden Ein-
mindung der L 206 in die B 9 an die / A*U +Q G H @rkE ooR Kdrt wird eine neue StralRen-
trasse parallel zur L 206 in Hanglage unterhalb der Burg Rheinfels angelegt. Der Kurvenradius
betragt hier 250 m und die Steigung 5 %. Im Bereich der Hanglage werden auf beiden Seiten der
Stral3e auf einer Lange von etwa 200 bis 250 m MalBhahmen zur Hangsicherung bzw. Stiitzmau-
ern erforderlich. AuBerdem muss das Durchlassbauwerk des Grindelbachs an der Einmindung
in die L 206 um ca. 120 m verlangert werden.

Im weiteren Verlauf wird die Trasse als Briicke Uber die linksrheinische Bahnlinie, die B 9, den
Rhein, die B 274, einen 50 m breiten Streifen Wohnbebauung in St. Goarshausen sowie tber die
B 42 und die rechtsrheinische Bahnlinie gefiihrt. Dort sto3t die Trasse gegen den Bergriicken des
Rabenack, den sie mittels eines Tunnels durchquert, der wiederum im Hasenbachtal in die B 274
miindet. In einer Entfernung von ca. 280 m zum bestehenden Kreuzungsbauwerk der Bundes-
straRen 42 und 274 treffen die neue StraRe und die B 274 zusammen. In den Einmiindungsbe-
reichen erhalten die B 274 und die L 206 einen 3,25 m breiten Linksabbiegestreifen.

Das Bruckenbauwerk wird zunachst in einer leichten S #orm bis ungefahr zum westlichen Strom-
pfeiler gefihrt, bevor es als Gerade tiber den Rhein hinweg bis kurz vor das Tunnelportal weiter-
verlauft. Dieser gerade Verlauf der Trasse setzt sich zunéchst im Tunnel fort und wird anschlie-
Bend in einem Kurvenradius von 200 m bis zur Einmindung in die B 274 geflhrt.

Vom westlichen Widerlager bis etwa in Strommitte steigt die Bricke nur leicht an. Zum 6stlichen
Ufer und bis zum dstlichen Tunnelportal hin betragt das Gefélle 4 %. Die Gesamtléange der Briicke
betragt 525 m, der Tunnel misst 396 m. Der H6henunterschied zwischen dem Rheinufer und dem
hochsten Punkt der Briicke betragt ca. 27 m. Der komplette Verlauf der Variante liegt im hoch-
wasserfreien Bereich.

Fur den moglichen FuRganger- und Radverkehr ist auf der Siuidseite der Trasse (Oberstrom) ein
kombinierter Geh- und Radweg mit einer Breite von 2,75 m dargestellt. Der nérdliche Randstrei-
fen verfligt Uber eine Breite von 1,25 m, sodass die Gesamtbreite der Briicke 12,00 m betragt.
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Der Geh- und Radweg soll vor der Tunnelmiindung tber eine Rampe entlang des Berghangs an
das vorhandene Wegenetz angeschlossen werden.

3.2.4 Variante Tunnel

Bei dieser Variante werden die beiden Rheinseiten durch ein Tunnelbauwerk verbunden, welches

unter dem Rhein in nordlicher Randlage von St. Goar und St. Goarshausen verlauft. Die Trasse
VFKOLH%W OLQNVUKHLQLVFK DQ GLH / A*U QGHOEDFKWDO?:
206 in die B 9, an. Nach kurzem oberirdischem Verlauf stof3t die Trasse auf den Berghang und

wird als Tunnelbauwerk mit einer Gesamtlange von ca. 1.900 m unter dem Rhein und auf rechts-
rheinischer Seite durch den Bergriicken des Rabenack gefihrt. Die Uberdeckung in Strommitte

betragt dabei etwa 11,30 m. Das Tunnelbauwerk verschwenkt auf der rechten Rheinseite in siid-

licher Richtung und endet im Hasenbachtal. Das Tunnelportal liegt hier unmittelbar éstlich des
Friedhofs von St. Goarshausen. Die Anschliisse an die B 274 und die L 206 erfolgen jeweils durch

einen Kreisverkehr.

Der Tunnel ist hochwasserfrei angelegt und erhalt auf beiden Rheinseiten einen Fluchtstollen.
Die Fahrbahnbreite von 9,50 m setzt sich zusammen aus zwei Fahrstreifen von jeweils 3,75 m
Breite sowie beidseitigen, 1,00 m breiten Randstreifen. Die Steigung im Tunnel betragt etwa 4 bis
4,5 %.

Das Uberqueren des Rheins kann bei dieser Variante fiir den FuBgénger- und Radverkehr nur
per Fahre erfolgen, da eine Fihrung im Tunnel aus Grinden der Akzeptanz, Sicherheit und Wirt-
schaftlichkeit ausgeschlossen ist.

3.2.5 Variante Tieflage auRerhalb

Die Variante Tieflage auRerhalb verbindet die beiden Rheinufer zwischen den beiden Ortsteilen
Fellen (zu St. Goar gehdrend) und Wellmich (zu St. Goarshausen gehodrend), etwa 2,5 km strom-
abwarts der Ortslagen von St. Goar und St. Goarshausen.

Fir diese Variante wurde im Jahr 2009 ein internationaler Realisierungswettbewerb ausgelobt.
Die Jury entschied, den Entwurf der Planungsgemeinschaft Heneghan Peng Architects gemein-
sam mit Arup Consulting Engineers sowie Mitchell Associates zur Realisierung zu empfehlen.

Der Entwurf sieht eine Briicke in einer S-Kriimmung vor, wodurch eine geringe Hohenentwicklung
mit maximal 6 % Steigung ermoglicht wird. Bei einer Gesamtlange der Variante von etwa 580 m
verfugt das Briickenbauwerk Uber eine Lange von etwa 480 m.

Das Tragwerk aus hellgrau eingefarbtem Stahl ist nach dem Fachwerkprinzip ausgebildet und
wird von insgesamt vier Pfeilern getragen, die eine 150 m breite Fahrrinne auf dem Rhein freihal-
ten. Uber den Strompfeilern betragt die Hohe des Uberbaus etwa 7 m. Die Breite der Fahrbahn
wurde von der Planungsgemeinschaft mit zwei Fahrstreifen zu je 3,50 m geplant. Au3erdem hat-
ten sie ein 3,00 m breiter Geh- und Radweg auf der stromaufwérts gelegenen Seite der Briicke
vorgesehen.
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Zur Vereinheitlichung und besseren Vergleichbarkeit der Varianten wird eine Anpassung des Bru-
ckenquerschnitts vorgenommen. Analog der beiden anderen Briickenvarianten sollen auch bei
der Variante Tieflage auf3erhalb eine Fahrbahnbreite von 8,00 m sowie ein 2,75 m breiter Geh-
und Radweg und ein 1,25 m breiter Randstreifen vorgesehen werden, sodass der Brickenquer-
schnitt insgesamt 12,00 m betrégt.

Die Anschlisse an die Bundesstrafl3en sollen auf beiden Seiten als plangleiche Einmindungen
mit eigenen Fahrstreifen fur Rechts- und Linksabbieger erfolgen. Diese Variante ist bis zum 10-
jahrigen Ereignis hochwasserfrei.

3.2.6 Variante Fahrbetrieb optimiert

Statt einer dauerhaften baulichen Querung soll in dieser Variante eine Optimierung des Féhrbe-
triebs zwischen St. Goar und St. Goarshausen vorgenommen werden. Dabei wird zun&chst un-
abhangig von wirtschaftlichen Aspekten die derzeitige Kapazitat des bestehenden Angebots ver-
doppelt, indem von einem Pendelbetrieb von zwei Fahren ausgegangen wird.

Durch eine kostenlose Nutzung der Fahre soll zuséatzlich eine hdhere Nachfrage bewirkt werden.
Die Abschatzung einer solchen Wirkung basiert auf einer Studie von Axhausen et al., die im Rah-
men der Aktualisierung des aktuellen Bundesverkehrswegeplans (BVWP) erstellt wurde. Im Er-
gebnis einer Berechnung von Nachfrageelastizitadten *also der relativen Veranderung der Nach-
frage nach einem Gut (im vorliegenden Fall des Modal-Split-Anteils eines Verkehrsmittels) als
Reaktion auf eine, ebenfalls relative, Veranderung eines Attributs (im vorliegenden Fall der Kos-
ten) xkann bei einer Reduktion der Kosten auf null von einer Erhéhung der Verkehrsnachfrage
im MIV um 18 % ausgegangen werden®,

Als Folge der Kapazitatserweiterung bei gleichzeitig kostenloser Verfiigbarkeit wird zudem ein
deutlich steigender Zulauf zu den Fahranlegern erwartet. Ob dies auf beiden Seiten des Rheins
bauliche MaRBnahmen, wie z. B. eine Vergréf3erung des Stauraums fir die an den Fahranlegern
wartenden Fahrzeuge, erforderlich macht, kann derzeit noch nicht abgeschatzt werden.

3.2.7 Variante Fahrbetrieb optimiert+24 h

Die Variante baut auf der optimierten Fahr-Variante auf. Es erfolgt zusatzlich die Angebotsaus-
weitung des Fahrbetriebs von den derzeitigen Betriebszeiten (05:30 Uhr bis 21:00 Uhr) auf 24
Stunden/Tag.

Da in dem hinzukommenden Zeitbereich zwischen 21:00 Uhr und 05:30 Uhr auf den umliegenden
BundesstraRen B 9, B 42 und B 274 lediglich ein Anteil von etwa 5 bis 7 % des Tagesverkehrs
herrscht, kann bei einem 24 h-Fahrbetrieb von einer &hnlichen Nachfrageentwicklung ausgegan-
gen werden.

38 Axhausen, Kay W.; Ehreke, llka; Glemser, Axel; Hess, Stephane; Jodden, Christian; Nagel, Kai; Sauer,
Andreas; Weis, Claude, Ermittlung von Bewertungsansatzen fiir Reisezeiten und Zuverlassigkeit auf Basis
der Schatzung eines Modells fiir modale Verlagerungen im nicht-gewerblichen und gewerblichen Perso-
nenverkehr fur die Bundesverkehrswegeplanung FE-Projekt 96.996/2011 Zeitkosten Personenverkehr.
Entwurf Schlussbericht, ETH Zurich, 2014, S. 114

Seite 58



LBM RP
ERLAUTERUNGSBERICHT Mittelrheinquerung St. Goar / St. Goarshausen

3.3 Varianten vergleich
3.3.1 Raumstrukturelle Wirkungen
Stadtebauliche Belange

Im Rahmen eines stadtebaulichen Fachbeitrags®® wurden von der Planungsgesellschaft Scheu-
vens + Wachten plus die Querungsvarianten in Bezug auf das nahere stadtebauliche Umfeld
untersucht und bewertet.

Demnach stellt die Variante Tieflage zentral mit ihrer unmittelbaren Verbindung eine optimale
VerknlUpfung der Ortslagen von St. Goar und St. Goarshausen fur alle Verkehrsarten dar. Es
resultieren durch die unmittelbar sichtbare Nahe des Bauwerks und die erhdhte Larmbelastung
jedoch auch Interessenskonflikte hinsichtlich der Bauleitplanung, da in beiden Ortschaften Wohn-
nutzungen in Mischgebieten betroffen sind. Durch ihre Lage mindert die Briicke die Aufenthalts-
qualitat am Rheinufer in St. Goar und stort die Aussicht vom Standort Nr. 10 der William-Turner-
Route, der sich zwischen Stadthafen und Rhein, am Beginn der Hafenmole, befindet. Die Wohn-
gebaude dort stehen aulerdem teilweise unter Denkmalschutz. In St. Goarshausen werden
ebenfalls die Blickachsen am Rheinufer durch die Bricke beeintrachtigt. Hinsichtlich der Ge-
b&aude in unmittelbarer Nahe der Briicke sind insbesondere die anliegenden Hotel- und Gastro-
nomienutzungen beeintrachtigt. Die Versiegelung zusatzlicher Flachen wird bei dieser Variante
insgesamt als gering eingeschatzt.

Durch die Variante Hochlage zentral werden in St. Goar am Hang unterhalb der Burg Rheinfels
Waldflachen Uberplant. Die Zerschneidung des Waldes und die damit verbundene Flachenver-
siegelung stellen einen starken Eingriff in Natur und Landschaft dar. Die Aufenthaltsqualitat auf
der Burgruine wird durch die Larmemissionen und die gestorte Aussicht ins Tal und auf den Rhein
gemindert. Durch die Briicke in Hochlage wiirden auf beiden Rheinseiten Gebaude Uberspannt.
Die entstehenden Immissionen durch den Verkehr und die Verschattung durch die Briicke kbnn-
ten die Wohnqualitat hier beeintrachtigen. Von dem Tunnelportal geht eine Gefahrdung des pau-
schal geschiitzten Biotops am Felshang des Rabenack aus. Das Tunnelportal im Hasenbachtal
greift in das néhere stadtebauliche Geflige ein. Durch das erhdhte Verkehrsaufkommen werden
ein lokal bedeutendes Weingut sowie eine Hotelanlage beeintrachtigt.

Die Variante Tunnel erzeugt durch ihren unterirdischen Verlauf den geringsten visuellen Eingriff.
Es erfolgt jedoch zu beiden Seiten des Rheins ein Eingriff in das unmittelbare stadtebauliche
Geflige. In St. Goar wird durch das Tunnelportal der stadtische Bauhof, in St. Goarshausen ein
Weingut Giberplant. Die angrenzende Gewerbe- und Wohnbebauung wird durch den Verkehr und
den konzentrierten Austritt von Schadstoffen aus den Portalen belastet.

Die Lage der Variante Tieflage aufRerhalb stellt einen Eingriff in Flachen eines FFH-Gebiets dar.
AuRRerdem werden auf der Wellmicher Seite Flachen fur standortgerechte Ufergehélze und durch
die Briickenrampe pauschal geschitzte Biotopflachen beriihrt. Hinsichtlich des stadtebaulichen
Gefliges hat diese Variante keine nennenswerten Auswirkungen.

Durch die Ausweitung des Angebots und der Kapazitat ist bei der Variante Fahrbetrieb optimiert
nicht auszuschlieRen, dass fur den Mehrverkehr eine bauliche Anpassung der Parkplatz- und

39 Scheuvens+Wachten plus Planungsgesellschaft mbH, Stadtebauliches Fachgutachten zur Vorbereitung
des Raumordnungsverfahrens, Dortmund, 2021, S. 31 ff.
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Aufstellflachen an den Fahranlegern erfolgen muss. Ein Eingriff in das stadtebauliche Geflige ist
davon aber nicht zu erwarten.

Um eine vergleichend-wertende Gesamtbetrachtung der Varianten vorzunehmen, wurden im
stadtebaulichen Fachbeitrag zwei Argumentationsstrange verfolgt. Einerseits wurden die Beein-
trachtigungen, Stoérungen und Eingriffe in das stadtebauliche Geflige betrachtet. Diese reichen
von baulichen Veranderungen bis hin zu Gebaudeabrissen, optischen Barrierewirkungen und
Uberschneidungen von Blickbeziehungen und Beeintrachtigungen durch Larm. Andererseits wur-
den die Gewinne betrachtet, die mit einer dauerhaften Querungsmaglichkeit verbunden sind. Das
Resultat dieser Gesamtbetrachtung ist in der nachfolgenden Abbildung dargestellt und wird an-
schlieend beschrieben.

Féhre optimiert
Tieflage aufierhalb

Tunnel

Hochlage

Tieflage zentral

Abbildung 16: Gesamteinschatzung der Varianten aus stadtebaulicher Sicht*

Der stadtebauliche Fachbeitrag kommt zu dem Ergebnis, dass eine Rheinquerung bendétigt wird,
die auf moglichst kurzem Wege, zu jeder Tages- und Nachtzeit und fir alle Verkehrsteilnehmer
eine selbstverstandliche, spontane und kostenfreie Nutzung erméglicht. Sie muss dazu fur Je-
dermann leicht auffindbar und im rdumlichen Gesamtgeflige sofort erkennbar sein. Eine Briicke
bietet demnach erhebliche Vorteile, da sie xverglichen mit einer Fahre xnicht der gleichen zeit-
lichen Disposition, den Einschréankungen bei Hoch- und Niedrigwasser und den Kapazitatsgren-
zen unterliegt.

Folglich kann die Optimierung der bestehenden Fahrverbindung, auch, wenn sie keine Eingriffe
in das stadtebauliche Gefiige verursacht, nicht die erwiinschten Gewinne einer angestrebten ver-
starkten Mobilitat und der Verkntpfung der beiden Rheinseiten bewirken.

Die Variante Tunnel verursacht zwar ebenfalls nur geringe Veranderungen im Siedlungsgefige,
da lediglich an den Tunnelportalen in Siedlungs- und Landschaftsbereiche eingegriffen wird. Dem

40 Scheuvens+Wachten plus Planungsgesellschaft mbH, Stadtebauliches Fachgutachten zur Vorbereitung
des Raumordnungsverfahrens, Dortmund, 2021, S. 79
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stehen allerdings die baubedingten Belastungen durch Transport und Deponie der Ausbruchmen-
gen sowie die verminderte Verbindungsqualitat durch den Ausschluss des nichtmotorisierten Ver-
kehrs gegeniber.

Die Variante Hochlage zentral verursacht die gro3ten Eingriffe in den Landschafts- und Sied-
lungsraum. AulRerdem wird die Erreichbarkeit besonders flr nichtmotorisierte Verkehrsteilnehmer
erschwert, da zur Uberquerung auf beiden Seiten erhebliche Steigungen iberwunden werden
mussen und die rechtsrheinische Rampe mit einer Steigung von rund 7,5 % zudem vermutlich
nicht barrierefrei sein wird.

Von den beiden Varianten in Tieflage verursacht die Tieflage auf3erhalb die geringsten Eingriffe
in das stadtebauliche Geflige und das Landschaftsbild. Die Briicke ist fur alle Verkehrsteilnehmer
benutzbar, allerdings mit einem Umweg von etwa 6 km, was vor allem fur FuRganger und Men-
schen mit Behinderung ein sehr hohes Hindernis darstellt.

Die Beeintrachtigungen der Gebaude an den Brickenkopfen, der Sichtbeziehungen vor der Ku-

lisse der Burg Rheinfels und die optische Barrierewirkung an der Rheinpromenade, die von der

Tieflage zentral ausgelost werden, stellen aus Sicht des Gutachters immer noch nur eine geringe
Beeintrachtigung des stadtebaulichen Gefliges dar. Dementsprechend tUberwiegen die mit der

zentralen Lage zwischen St. Goar und St. Goarshausen verbundenen Vorteile. Sie ist als einzige
%UsFNHQYDULDQWH LQWHJULHUWHU 7HLO GHU PRUSKRORJLVFKH
MIV und dem OPNV eine kurze Verbindung ohne Stérung der zentralen Teile der beiden Stéadte

und ist fur nichtmotorisierte Verkehrsteilnehmer funktional hinnehmbar.

Regionalwirtschaftliche Entwicklungen

Im Rahmen einer Wirtschaftlichkeitsuntersuchung (SSP Consult) wurden die Auswirkungen einer
neuen Rheinquerung auf die regionale Wirtschaft im Bereich St. Goar / St. Goarshausen unter-
sucht. Der Gedanke dabei war, dass durch eine zusatzliche Querungsmdglichkeit und der damit
verbundenen Reduzierung der Raumwiderstande fir die Menschen verbesserte bzw. zusétzliche
Moglichkeiten entstehen, um z. B. ihren Arbeitsplatz oder Freizeit- und Einkaufsmdglichkeiten zu
erreichen. Dieses verbesserte Angebot bietet auch Potenzial fir Neuansiedelungen von Familien
und damit verbunden die Erzeugung von Arbeitsplatzen.

Auf der statistischen Basis aktueller Pendlerbeziehungen und Beschéftigtenzahlen wurde anhand
der verbesserten Erreichbarkeit durch eine feste Rheinquerung ein Potenzial von 930 zuséatzli-
chen Einwohnern sowie rund 240 zusatzlichen Arbeitsplatzen abgeschatzt*:. Im Vergleich dazu
ergab die Untersuchung im Falle eines optimierten Féahrbetriebs ein sechsmal geringeres Poten-
zial von lediglich etwa 140 neuen Einwohnern und 36 zusétzlichen Arbeitsplatzen. Hier wird deut-
lich, dass auch durch Kapazitatserweiterung und Ausweitung des Fahrbetriebs nicht die Redu-
zierung der Raumwiderstande erreicht wird, wie es bei einer festen Querung der Fall ist.

Die Entscheidungsfindung der Verkehrsteilnehmer bei der Ziel- und auch der Verkehrsmittelwahl
ist xahnlich wie bei den Gbrigen offentlichen Verkehrsmitteln +gepragt von der eingeschrankten

41 SSP Consult, Wirtschaftlichkeitsuntersuchung Mittelrheinquerung, Kéin, 2021, S. 6-7
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Verfuigbarkeit einer Fahrverbindung. Diese stellt durch die Bindung an einen Fahrplan, die Koor-
dinierung mit dem Langsverkehr und die Notwendigkeit schiffoarer Wasserstéande sowie den da-
mit verbundenen Warte- und ggf. Ausfallzeiten vor allem fir den gewerblichen Verkehr einen
groRen Nachteil dar.

3.3.2 Verkehrliche Beurteilung

Die im Rahmen der Verkehrsuntersuchung (PTV Transport Consult GmbH) erhobenen Verkehrs-
beziehungen aus den Befragungen im Frihjahr 2019 zeigen im Ergebnis auf, dass mit etwa 68 %
der groR3te Teil der im klassifizierten Stral3ennetz befragten Verkehrsteilnehmer seine Fahrten im
Untersuchungsgebiet oder im Umfeld beginnt oder beendet. Die ermittelten Verkehrsbelastungen
fir den Prognose Nullfall 2030 weisen gegentiber der Analyse 2019 keine wahrnehmbaren bzw.
nur geringfiigige Anderungen mit einer tendenziell geringen Abnahme des Verkehrsaufkommens
auf.

Fur den Bau einer Rheinquerung wurde im Anschluss an die Prognose zunéchst eine Potenzial-
abschatzung durchgefiihrt. Dabei wurde davon ausgegangen, dass eine neue Querungsmaoglich-
keit zu einer Umorientierung bestehender Fahrten fiihrt. Das bedeutet, Verkehrsteilnehmer su-
chen sich Ziele auf der jeweils anderen Rheinseite (z. B. Arztbesuche, Versorgungsfahrten, Frei-
zeitmdoglichkeiten etc.). Dieses Potenzial wurde in der Verkehrsuntersuchung fur eine feste
Rheinquerung auf etwa 3.900 Kfz-Fahrten pro Tag abgeschatzt.

Hinzu kommt Verkehr zu unveréanderten Zielen durch eine gednderte Routenwahl tiber die neue
Querung.

Im Rahmen einer regionalwirtschaftlichen Betrachtung wurde auRerdem vom Bliro SSP Consult
untersucht, welches induzierte Verkehrsaufkommen zalso neuer Verkehr, der erst durch das
verbesserte Verkehrsangebot infolge der neuen Querungsmaoglichkeit entsteht +durch eine feste
Rheinquerung generiert werden kann. Insgesamt wurden ca. 940 Fahrten pro Tag prognostiziert,
die eine neue feste Rheinquerung nutzen werden*,

Auf der Grundlage des abgeschatzten Querungspotenzials und des mdéglichen induzierten Ver-
kehrs wurde dann fir die vier Varianten mit fester Querungsmaglichkeit sowie fiir die Ausweitung
des Fahrbetriebes das Verkehrsaufkommen ermittelt. Fur die Varianten mit fester Querungsmaog-
lichkeit wurden fur das Prognosejahr 2030 Verkehrsbelastungen zwischen 7.900 und 9.400
Kfz/24h prognostiziert. Dabei wiesen die Varianten Tieflage zentral mit 9.400 und Tieflage aul3er-
halb mit 8.800 Kfz/24h die hdchsten Belastungen auf. Die Varianten Hochlage zentral und Tunnel
verzeichneten Verkehrsbelastungen von 8.100 bzw. 7.900 Kfz/24h.

Mit einem optimierten Fahrbetrieb kann das Potenzial des induzierten Verkehrs einer festen
Rheinquerung nicht ausgeschopft werden. Zwar steigt der Verkehr auf der Fahre gegenuber der
Analyse auf mehr als das Doppelte an, der Anteil des induzierten Verkehrs betrégt hier jedoch
nur rund 140 Kfz/24h.

Auf der Grundlage der 2019 erhobenen Daten konnte in einem weiteren Arbeitsschritt eine Ver-
teilung des Verkehrs im Raum St. Goar / St. Goarshausen fur die einzelnen Varianten modelliert

42 SSP Consult, Wirtschaftlichkeitsuntersuchung Mittelrheinquerung, Kéln, 2021, S. 9-10
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werden. Zudem wurden die entsprechenden Quell- und Zielverkehre bestimmt. Nachfolgend sind
die Verkehrsverteilungen der einzelnen Varianten *mit Berlicksichtigung des induzierten Ver-
kehrs *dargestellt**. Die anschlieRende Tabelle enthalt zuséatzlich die prozentuale Veranderung
des Verkehrsaufkommens im Vergleich zur Analyse 2019.

43 PTV Transport Consult GmbH, Verkehrsuntersuchung Mittelrheinquerung zur Vorbereitung des Raum-
ordnungsverfahrens, Karlsruhe, 2021, Plan 7.1-7.16

Seite 63



LBM RP

Mittelrheinquerung St. Goar / St. Goarshausen

ERLAUTERUNGSBERICHT

caetasonto

(10purI0B 0L ) URZIVONT U1 DXITTEGINIA
lapuns 003 JNE) UPZEMN U DWTSENTUOA
ofgsuos

ageassiaNg

SYRASTIpURT

agenssapung

(5M-ALQ) Bumssjagsayayson

oY SIA WaLIEZNPLE

ww Og0Z enuaz abeyayy (Isjureyg

SIS LELDL - | FPRASjAUNS
Hauw9 yrsuag podsue Ald

TUSAQIN 908G - 0Z-FL Bung 493 y3upaL
TR} PURURIR] IRIIACK QIARQEIRURT

QST Yo

IIII €3

Vi ueld

sawsgsulengny

ueqabienny

Bunianbulayjapiy

Bunyonsiajunsiyayiap

00N

90¢1

LOLY

Abbildung 17: Verkehrsbelastung Variante Tieflage zentral
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Abbildung 18: Verkehrsbelastung Variante Hochlage zentral
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Abbildung 19: Verkehrsbelastung Variante Tunnel
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Abbildung 20: Verkehrsbelastung Variante Tieflage aul3erhalb
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Abbildung 21: Verkehrsbelastung Variante Fahrbetrieb optimiert
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Abbildung 22: Verkehrsbelastung Variante Fahrbetrieb optimiert + 24 h
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Fahrbe Fahrbe-
Tieflage Hochlage Tieflage . trieb
Lage Tunnel trieb .
zentral zentral aul3erhalb . optimiert +
optimiert
24 h
B 9 nordlich St. 4.800 5.000 5.000 7.800 3.800 3.900
Goar (+33,3 %) (+38,9 %) (+38,9 %) | (+116,7 %) (+5,6 %) (+8,3 %)
B 9 sudlich St. 5.900 6.000 6.000 6.000 4.300 4.400
Goar (+43,9 %) | (+46,3%) | (+46,3%) | (+46,3 %) (+4,9 %) (+7,3 %)
B 42 sidlich St. 2.900 2.500 2.500 2.600 2.000 2.000
Goarshausen (+61,1%) | (+38,9%) | (+38,9%) | (+44,4%) | (+11,1%) | (+11,1 %)
B 42 nordlich St. 6.500 6.000 6.000 7.600 4.200 4.200
Goarshausen (+66,7 %) (+53,8 %) (+53,8 %) (+94,9 %) (7,7 %) (7,7 %)
B 274 St. 4.100 4.400 4.300 4.000 2.800 2.800
Goarshausen (+57,7 %) (+69,2 %) (+65,4 %) (+53,8 %) (7,7 %) (£7,7 %)
L 213 Werlau 1.900 1.700 1.700 800 1.000 1.000
(+111,1%) | (+88,9%) | (+88,9%) | (-11,1%) | (+11,1%) | (+11,1 %)
K 100 4.600 4.500 4.500 4.400 3.100 3.100
Biebernheim (+53,3%) | (+50,0%) | (+50,0%) | (+46,7 %) (+3,3 %) (+3,3 %)
. 1.400 1.200 1.200 1.600 600 700
L334 Wellmich | 133306 | (+100,0%) | (+100,0%) | (+166,7%) | (:0.0%) | (+16.7 %)
L 338 2.600 2.600 2.600 2.600 1.900 1.900
Hohe Heide (+36,8 %) (+36,8 %) (+36,8 %) (+36,8 %) (£0,0 %) (£0,0 %)
Fahre Boppard 200 200 200 200 200 200
PP (+0,0%) | (#00%) | (£0,0%) | (+x0,0%) | (*00%) | (x0,0%)
Fihre St. Goar 0 400 400 600 2.600 2.700
' (-100,0 %) | (-63,6 %) (-63,6 %) (-45,5%) | (+136,4 %) | (+145,5 %)
Fahre Kaub 200 300 300 400 400 400
(-50,0 %) (-25,0 %) (-25,0 %) (20,0 %) (£0,0 %) (20,0 %)
Fahre Lorch 200 200 200 200 400 400
(-50,0 %) (-50,0 %) (-50,0 %) (-50,0 %) (£0,0 %) (20,0 %)
Fahre Bingen 1.800 1.900 1.900 1.900 2.200 2.200
9 (-18,2 %) (-13,6 %) (-13,6 %) (-13,6 %) (+0,0 %) (+0,0 %)
Querung 9.400 8.100 7.900 8.800

Tabelle 4: Gegenuberstellung der Verkehrsbelastungen aller Varianten

Die Werte in Klammern entsprechen der Veranderung des durchschnittlichen Verkehrsaufkom-
mens (Montag bis Freitag = DTVus) gegentber dem Prognose Nullfall in 2030.

In allen Varianten mit fester Querung ist eine deutliche Zunahme des Verkehrsaufkommens auf
den Zubringerstrecken feststellbar. Dies gilt sowohl fur die Streckenabschnitte der beiden Bun-
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desstral3en im Rheintal als auch fur die Verbindungen zu den Orten in den Hohenlagen von Huns-
riick und Taunus. Dabei ist auf einigen Streckenabschnitten die Zunahme bei den Varianten na-
hezu identisch oder zumindest auf einem sehr ahnlichen Niveau, z. B. auf den Bundesstral3en
B 9 und B 42 tjeweils sldlich der Ortslagen von St. Goar und St. Goarshausen, B 274, der K 100
und der L 338.

Auffallig ist aber auch, dass gerade bei der Variante Tieflage aul3erhalb die Veranderung des
Verkehrsaufkommens auf manchen Strecken signifikant von den lbrigen Varianten abweicht:
Wahrend sich beispielsweise auf der B 9, nérdlich von St. Goar, der Verkehr bei der Variante
Tieflage auBerhalb mehr als verdoppelt, nimmt er bei den Ubrigen drei festen Varianten nur um
rund ein Drittel zu. Auf3erdem ist von allen betrachteten Strecken die L 213 bei Werlau im Fall der
Tieflage aul3erhalb die Einzige, die einen Ruckgang des Verkehrs zu verzeichnen hat.

Beim Blick auf die Lage der einzelnen festen Varianten im vorhandenen Stral3ennetz erscheinen
die genannten Unterschiede plausibel: Die Variante Tieflage aul3erhalb ist die einzige, die abge-
rickt von den Ortslagen von St. Goar und St. Goarshausen verlauft, sodass der den Rhein que-
rende Verkehr zunéchst Gber die beiden Bundesstra3en nordlich der beiden Gemeinden verlauft
und sich dann weiter auf die Zubringerstrecken zu den Hohenlagen verteilt. Der Verkehr, der bei
den zentralen Varianten von und zur A 61 verlauft, wird bei der Tieflage auRerhalb die kirzere
Anbindung Uber die K 115 bei Hirzenach wahlen, wodurch sich der Ruckgang auf der L 213 bei
Werlau erklart.

Erkennbar ist ebenfalls, dass sich bei den festen Rheinquerungen ein Teil des Fahrverkehrs um-
orientiert. Je groRer die Entfernung der Féhre von der jeweiligen Variante und je geringer das
Verkehrsaufkommen auf der Fahre, desto weniger Verkehr verlagert sich dabei auf die mégliche
neue feste Querung.

Bei den Fahrvarianten finden Veranderungen des Verkehrsaufkommens auf den Zubringerstre-
cken nur in verhaltnismaRig geringem bis nicht messbarem Umfang statt. Am deutlichsten nimmt
der Verkehr sudlich von St. Goarshausen, bei Wellmich und bei Werlau zu. Verlagerungen von
den benachbarten Fahren auf die Féhre zwischen St. Goar und St. Goarshausen finden nicht
statt.

Beim Vergleich der Anteile des Schwerverkehrs (SV) im Streckennetz wird deutlich, dass zwi-
schen den einzelnen Varianten grof3tenteils keine nennenswerten Unterschiede bestehen. Ledig-
lich bei der Gegenuliberstellung der festen Querungsvarianten mit der Féahre wird eine Differenz
deutlich. Hier betragt der SV-Anteil rund 6 % auf den Briicken und im Tunnel gegenliber rund 2 %
bei den beiden Fahr-Varianten. Insgesamt bewegt sich der SV-Anteil auf den Zubringerstrecken
in einer GrofRenordnung zwischen 4 und 6,5 %. Davon abweichend ist auf der K 100 lediglich
rund 1 % SV vorhanden.
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Abbildung 23: Herkunft und Ziele des Verkehrs xVariante Tieflage zentral

Abbildung 24: Herkunft und Ziele des Verkehrs xVariante Hochlage zentral
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